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RESUMO

Acima de tudo precipuamente, objetiva-se compreender a formacao do corpo
operdrio no Espirito Santo pelos caminhos da Estrada de Ferro Sul, especialmente
no ano de 1908, com a eclosao de uma greve trabalhista, e as entrelinhas de sua in-
tegracao no territério nacional, bem como a tipologia das estacdes. Como se sabe,
ao longo da passagem dos séculos, sindicatos e suas reivindicagdes ganharam forca
no que diz respeito ao resguardo, sendo assim, vé-se a organizacao destes na final-
idade de levar essa analise para os espacos capixabas. Ao lado que, pela localizacao
fronteirica com Estados do Rio de Janeiro e Sao Paulo, o territorio espirito-santense
sofreu com as influéncias dos grandes polos industriais, nao dispensando as espe-
cificidades do periodo republicano. Sendo assim, discute-se a importancia desses
desdobramentos no segmento social, como aporte na comunicacao e no ambito
econdmico dentro de uma sociedade cafeeira, e pela contratacao de proletarios
para a efetivacao do projeto, de maneira que o espectro que lhes assombravam
era justamente a demanda, pois havia uma determinada quantidade de imigrantes
adentrado o espaco nacional, e como o fluxo volta-se ao sudeste pela oferta, logo,
a regiao capixaba engloba estes. Portanto, embora as condi¢oes de trabalho fos-
sem insalubres e exploratorias, sempre teria outro a ocupar o espaco produtivo. Vale
salientar que, retornando aos efeitos da revolta, busca-se também compreender
as motivacoes para a obra ferrovidria, haja vista que nada dessa natureza grevista
aflorou no Estado em momentos anteriores, e consequentemente, o impacto nos
lugares por onde passou, além da contribuicao de reafirmarem-se os direitos dos
trabalhadores.

PALAVRAS-CHAVE
Ferrovias; Sociedade cafeeira; Operarios.
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Introducao

eve-se pontuar, a tematica central como os movimentos operarios do Espirito

Santo, sendo assim, os caminhos percorridos tém énfase no ano de 1908, quando

ocorreu a primeira greve trabalhista no territorio capixaba, e como isso se da pelo
reflexo dos pdlos industriais da época, como Sao Paulo e Rio de Janeiro concentrados no
sudeste do pais, acrescenta-se, no entanto, dentro do recorte de 1900 e 1920.

Ao lado que, o cenario em que o evento se consolida € durante a construcido da
“Estrada de Ferro Sul” que abre caminho de Cachoeiro de Itapemirim até a capital, como
também, é perceptivel a adeséo de outra linha férrea: a Companhia Leopoldina. Ou seja, 0
direcionamento, além do labor, é o trabalho paralelo as estradas de ferro.

Todavia, discute-se a importancia desses desdobramentos no segmento social, como
aporte na comunicagao e no ambito econdmico dentro de uma sociedade cafeeira, e pela
contratagao de proletarios para a efetivagao do projeto, de maneira que o espectro que
Ihes assombravam era justamente a demanda, pois havia uma determinada quantidade
de imigrantes adentrado o espac¢o nacional, e como o fluxo volta-se ao sudeste pela oferta,
logo, a regido capixaba engloba estes. Portanto, embora as condi¢des de trabalho fossem
insalubres e exploratérias, sempre teria outro a ocupar o espacgo produtivo.

Por fim, vale salientar que, retornando aos efeitos da revolta, busca-se também
compreender as motivagdes para a obra ferroviaria, haja vista que nada dessa natureza
grevista aflorou no Estado em momentos anteriores, e consequentemente, o impacto
nos lugares por onde passou, além da contribuicdo de reafirmarem-se os direitos dos
trabalhadores.

Metodologia

O presente artigo teve como procedimento técnico a pesquisa bibliografica de cunho
exploratdrio, uma vez que explora outras areas do periodo republicano no advento cafeeiro,
sendo um tema conhecido, a especificidade volta-se para as vias férreas, de modo que
apresenta uma nova visao acerca do recorte estudado. Assim sendo, a natureza do estudo
€ basica e conta com revisao sistematica.

Destarte, a partir de leituras prévias e dos direcionamentos captados durante o
periodo letivo de 2020/2, a pesquisa tem sua construgéo entre 0 més de agosto e novembro,
e busca elucidar e expandir os conhecimentos a respeito da disciplina de “Laboratorio de
estudos indiciarios”, lotada no curriculo do curso de graduagcdo em Histéria no Centro
Universitario Sdo Camilo. Diante disso, foram associados tais conhecimentos tedéricos ao
tema em tela, objetivando a analise da formagao do operariado no Espirito Santo e suas
reivindicacoes, pela 6tica da construcido da Estrada de Ferro Sul.

A abordagem volta-se em qualitativa e quantitativa, face em que essa diade se
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torna complementar, pois ao analisar os quadros monetarios e tabelas com concentracao
populacional as ferramentas estatisticas caminham junto a busca por interpretar o
comportamento dos operarios, suas percepg¢des e motivagdes nas atividades grevistas.

Outra parte da coleta de dados figura-se por livros e artigos cientificos produzidos
por estudiosos como: Leandro do Carmo Quintao (2008), Boris Koval (1982), Vito Giannotti
(2007), Jose Martins de Oliveira (2008) e Thiago Zanetti de Barros (2017).

Portanto, o procedimento baseia-se na técnica de analisar documentos, como
jornal, artigos, livros, dissertagdes, e a prépria revisdo bibliografica. Consoante as regras
estabelecidas pelo Manual de Orientacao de Trabalhos académicos do Centro Universitario
Sao Camilo - ES (USC, 2012).

Dessa forma, como critérios de inclusédo figuram-se autores que discorrem sobre 0s
movimentos operarios, sindicalismo e sobre a Estrada de Ferro Sul, além da proximidade
dos anos de publicacido, coesao na construcao textual e interpretacdes sobre a tendéncia
tradicional, outrossim, como fatores de exclusdo tém-se a relativizacdo de conceitos
e desvios de passividade. As palavras-chave foram: Sindicatos; Imigrantes; Ferrovias;
Sociedade cafeeira; Operarios.

1. Lastro e brita: antecedentes a estrada de ferro

A priori, diversos elementos sao encarregados pela construgdo da Estrada de Ferro
Sul, sendo assim, a necessidade de explora-los faz-se presente no entendimento do cenario
reepublicano, de modo que a soma de uma sociedade cafeeira em ascenc¢ao, ao lado da
entrada de imigrantes, torna-se indispensavel no processo de industrializagao. Portanto, ao
caracterizar os primeiros passos da mao-de-obra no Brasil apds o periodo escravagista, €
publico e notdrio o sentimento destes em busca de suas resolucdes, e para tal, € preciso
organizar-se, logo, nas entrelinhas da vastidao adjetivada por grandes poélos industriais
como Sao Paulo e Rio de Janeiro, a influéncia ndo deixa de alcancar suas fronteira, a
exemplo: o Espirito Santo, que se molda a medida que o corpo operario reconhece-se.

O contexto da implantacido da estrada de ferro ocorre ao passo que se da o
desenvolvimento econémico do Espirito Santo no final do século XIX, alavancado pela
expansao cafeeira. Nao obstante, observa-se o café como um propulsor a industrializacao
por todo o Brasil, “foi com a introducdo das lavouras de café e o nascimento de uma
burguesia cafeeira, que se originou o capital que seria usado nas nascentes industrias™.
Diante desse cenario e motivagdes, tornou-se indispensavel a investimentos em novas

tecnologias, seja em fabricas ou na propria produgao, beneficiamento ou transporte do café.

Em principio,? antes do desenvolvimento cafeeiro, o Espirito Santo moldava-se

1 Vito Giannotti, Histéria das lutas dos trabalhadores no Brasil, Rio de Janeiro, Mauad X, 2007, p. 49.
2 Claudia da Silva Ferreira, “Caminhos de ferro: os primeiros vestigios de linhas de ferro no Espirito
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como uma provincia de pequena produgéo agricola, com baixo progresso econémico e
demografico. Logo, o cultivo do café iniciou uma “nova era para a agricultura capixaba, a
Provincia, cujas rendas contavam essencialmente com a agricultura, comegou a registrar
seus primeiros superavits orgamentarios™. Por conseguinte, seguindo a tendéncia nacional
do “ouro verde” e animado pelo alto valor no mercado internacional, passa-se a investir
na producao de café, como exposto:

O Espirito Santo voltou-se macigamente para o cultivo do café, a partir da década
de 1830, desde regides aos arredores de Vitdria e Vila Velha, espalhando-se depois
pelo litoral capixaba, que apresentava um solo propicio. Nem mesmo regides de
importante plantagdo canavieira e produgao agucareira, como no municipio de
Itapemirim, foram poupadas, provocando a substituicdo do agucar pela rubiacea.*

Em continuidade a linha de pensamento, explana-se ainda, como foi a ocorréncia
do café nas Regibes Central e Sul, bem como a chegada de imigrantes e as influéncias
disso para a construcdo da Estrada de Ferro. Em primeiro plano salienta-se a regiédo
central do estado, que foi a primeira a substituir as lavouras de agucar e outras culturas de
subsisténcia pela producao cafeeira, por se tornar mais rentavel, de modo que “em 1851,
a grande maioria de trabalhadores, tanto escravos, quanto livres, bem como boa parte
do numero de estabelecimentos se dedicavam a essa cultura™. Ao lado que a presenca
macica de pequenas propriedades que se acentuaram com esse novo cultivo e, sobretudo,
a chegada de europeus assim como ocorreu por todo o Brasil.

Portanto,’ a necessidade de mao-de-obra para a lavoura devido a lei da abolicao que
reduziu o contingente de trabalhadores, somada a surtos de febre amarela, variola e colera
que dizimou inumeros individuos, bem como o povoamento das terras virgens, formando
nucleos populacionais, foram as principais causas da politica de incentivo a imigragao.

Ademais, esse movimento migratorio ocorre também em ambito nacional,
consoante, “de 1875 a 1914, chegaram ao Brasil 4,5 milhdes de imigrantes: italianos,
portugueses, espanhdis, alemaes, sirio-libaneses e, em seguida, japoneses, poloneses e
ucranianos™, muitos deles vinham com o simples objetivo de juntar algum dinheiro e em
alguns casos, aceitavam condi¢des de trabalho que os brasileiros nao aceitariam.

Santo”, in: XXVIII Simpdsio Nacional de Histéria, Florianopolis, 2015, p. 2-3.

3 Bittencourt, 1987, p.300, in: Barros, 2007, p. 20. “Imigracdo estrangeira no jornal “A Provincia”
no Espirito Santo (1882-1889)”, 2017.

4 Leandro do Carmo Quintéo. “A interiorizagdo da capital pela Estrada de Ferro Sul do Espirito Santo”,
Dissertacao (Mestrado em Histéria), Universidade Federal do Espirito Santo (UFES), Vitéria, 2008, p. 74.

5 Leandro do Carmo Quintao. “A interiorizagcdo da capital pela Estrada de Ferro Sul do Espirito Santo”,
2008, p. 77.

6 Thiago Zanetti de Barros. Imigracdo estrangeira no jornal “A Provincia” no Espirito Santo

(1882-1889), Dissertacdo (Mestrado em Histdria), Universidade Federal do Espirito Santo (UFES),
Vitdria, 2017, p. 18.

7 Vito Giannotti. Histéria das lutas dos trabalhadores no Brasil, Rio de Janeiro, Mauad X,
2007, p. 51.
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Logo, entende-se que a importacdo da mao-de-obra européia em substituigdo
a escrava que almejava a libertagao, constitui uma politica nacional na qual a provincia
capixaba também se aproveitaria, como entende Barros?. Ja a Regiao Sul, passou a produzir
e exportar café sem qualquer vinculo comercial com a regido da capital.

Sua origem se deu na faixa litoranea, nas proximidades da Vila de Itapemirim,
expandindo-se em seguida para o interior, que possuia um clima e solo melhores,
gracas a crescente ocupagao por mineiros e fluminense, os quais penetraram
nos dois principais vales da regido: Itapemirim e Itabapoana, estimulados pelo
crescimento do preco desse produto no mercado internacional.®

E de notdrio destaque que o surto cafeeiro aumentou substancialmente a instituicdo
escravista na provincia, pois eram esses corpos que alimentaram a maquina produtiva,
sendo assim, a medida que economia se evidencia, mais investimentos sio direcionados a
essa natureza, conforme a mencgao,™ salientando o numero de cativos no recorte de 1824
a 1876 como consequéncia na provincia. Conforme supracitado, a medida que o café se
expandia, aumentava também as transformacdes e o desenvolvimento capixaba, como:

Ocrescimento populacional; a maior produgao e exportagao; o maiordesenvolvimento
da regiao da provincia onde a producéo cafeeira se alastrou e maior ocupagéo de
regides interioranas, fatores aliados ao deslocamento da populagdo de fronteira
de Minas Gerais e do norte fluminense para o Espirito Santo; o crescimento da
atividade comercial - tanto na Capital como no interior; o intercAmbio com nagdes
da Europa e com os Estados Unidos da América do Norte; o maior volume de
recursos financeiros em razdo dos impostos auferidos com a exportagéo de café.
(MERGAR, 2011, p. 78)

Consequentemente, a maior arrecadacao proveniente da producdo do café, a
formagao de regides mais povoadas e o interesse de polarizagdo da “Microrregido Sul” por
Cachoeiro de Itapemirim resultaram na possibilidade de maior investimento na infraestrutura
da provincia, ou seja, na construgdo da Estrada de Ferro, como explorado na gestao de
Jerébnimo Monteiro.

Nesse interim, depreende-se que o café foi o motivo crucial para a elaboracdo da
ferrovia, tendo em vista que urge o interesse para além de escoar a produgdo, que era
feita pelo rio e pelo mar, mas, sobretudo que fosse levada ao porto de Vitéria, evitando
que continuasse sendo destinada para o porto do Rio de Janeiro, o qual ficava com os
ganhos da venda do café de uma area que nao pertencia a provincia fluminense.

8 Barros, Imigracao estrangeira no jornal “A Provincia” no Espirito Santo (1882-1889), p. 20.
9 Leandro do Carmo Quintao, “Ainteriorizagdo da capital pela Estrada de Ferro Sul do Espirito
Santo”, 2008, p. 77.

10 Leandro do Carmo Quintao, “A interiorizagcdo da capital pela Estrada de Ferro Sul do Espirito

Santo”, 2008, p. 78.
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Ademais, objetivava transportar o café da regidao mineira préxima a divisa com o
Espirito Santo, estabelecendo ligagdes com o territério, € ganhos com a locomogéo,
transformando Vitéria numa grande praga comercial.

Permanecia um sonho remoto transformar num centro exportador da produgéo de
toda a provincia e areas adjacentes (Minas Gerais), pois estava exportando apenas
a producgéo da Regido Central, que em meados da década de 1880 nio chegava a
30% de toda a receita alfandegaria do Espirito Santo. Os mais de 70% restantes do
recolhimento fiscal vinham para os cofres provinciais do que era exportado direto
para o Rio de Janeiro. Como agravante, também havia outra parte da produgéo que
era contrabandeada, pagando impostos apenas na provincia fluminense.!

Assim sendo, inicia-se na década de 1880, o processo de construcdo deste
empreendimento, para tal o governo realiza o requerimento para concesséo de privilégios
para duas vias férreas, de maneira que, uma estaria:

Ligando Vitéria a Cachoeiro de Itapemirim, interligando os municipios mais
expressivos da provincia como Viana, Guarapari, Benevente, Itapemirim, chegando
a Cachoeiro, seguindo de |a até em direcdo a Minas, até a cabeceira do Rio Pardo,

e a outra, de Cacheiro até Duas Barras, com um ramal para Alegre e outro para
Castelo."

Faz-se consoante, portanto,’ a construgao da viaférrea que ligaria Vitoria a Cachoeiro
de Itapemirim foi dada em concessao por 50 anos a Eduardo Mendes Limoeiro e José
Maria Barbosa. Todavia, ndo saindo do papel, o projeto foi transferido para a Companhia
de Viagao Férrea Sapucai, tendo seus primeiros trabalhos em 1891.

Contudo, as vésperas do periodo republicano a provincia do Espirito Santo apresenta
uma malha férrea insignificante frente aos numeros, e essa pequena extensédo nio atendia
as necessidades de escoamento da producao cafeeira. Nota-se que somente a Estrada de
Ferro Caravelas foi construida, contava com 71 km partindo de Cachoeiro de ltapemirim
com um ramal de aproximadamente 50 km para Pombal (Reeve em Alegre) e outro ramal
de 21 km para Castelo.

O responsavel pelo desenvolvimento do empreendimento foi Visconde de Matozinhos
proprietario da empresa Companhia de Navegagéao e Estrada de Ferro Caravelas™. Logo,
tinha-se a necessidade ampliagdo da malha ferroviaria capixaba, tendo em vista que

11 Leandro do Carmo Quintao, “A interiorizagcdo da capital pela Estrada de Ferro Sul do Espirito
Santo”, 2008, p. 84.

12 Claudia da Silva Ferreira, “Caminhos de ferro: os primeiros vestigios de linhas de ferro no Espirito
Santo”, 2015, p. 6.

13 Leandro do Carmo Quintao, “A interiorizagcdo da capital pela Estrada de Ferro Sul do Espirito
Santo”, 2008, p. 176.

14 Claudia da Silva Ferreira, “Caminhos de ferro: os primeiros vestigios de linhas de ferro no

Espirito Santo”, 2015, p. 6-8.
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somente este trecho ndo alcanca as motivagdes iniciais que era de tornar Vitéria uma praca
comercial, tirando os ganhos do Rio de Janeiro, ou sequer era capaz de transportar toda a
producéo.

E entdo, em 1892, o clima de otimismo toma conta, tendo em vista o preco favoravel
do café no mercado internacional que fez com que a arrecadacao do estado triplicasse.
Desse modo, o governador Moniz Freire tomou a decisao de construir a Estrada de Ferro
Sul cancelando o contrato com a Sapucai, conforme:

Para resolver a questao financeira que dificultou em outros momentos a construgao
de ferrovias, Moniz Freire buscou obtengdo de créditos externos através da
intermediacao do Conde de Figueiredo, com juros de 5% e amortizagdo de 1 %, a
comecar em 1896, e resgatavel em 33 anos por sorteio ou compra no mercado.™

Portanto, a divida contraida para realizagdao do empreendimento era insignificante
frente ao crescimento econdmico ocasionado pelo café entre 1892 e 1896. Todavia,
também foi nesse contexto, que a constru¢do comega a demonstrar grandes dificuldades.
Logo,™ o inicio do declinio do capital cafeeiro, os interesses considerados localistas e a
falta de trabalhadores para a realizagao de obras publicas foram fatores que contribuiram
para seu atraso, sobre esta, a solugdo imediata encontrada foi deslocar um contingente de
imigrantes, tanto europeus, como alemées e italianos, quanto do préprio pais, os cariocas.

2. Base a dormentacao : territorialidade e sindicalismo

Por conseguinte, apds o firmamento operario no Estado do Espirito Santo, tantas
chegadas e partidas culminam em uma sequéncia de caminhos, e para tal, para ilustra-
los é perceptivel que ao analisar a extensao da Estrada de Ferro Sul, sua passagem com
trechos que cortam o Estado por Cachoeiro de Itapemirim, Matilde e Vitdria.

Acrescenta-se, portanto, o investimento para a estrutura, de maneira que Edson
Castro (2017) fomenta que de julho de 1885 a margo de 1902, “o custo destes 80 quildmetros
foi aproximadamente de 10.000:000%"7, e esses quadros monetarios abrem espago para a
marcha dos trabalhadores por tras dos numeros da obra em 1883, tornando entendivel ndo
apenas aplicag¢des de verba, como também as expectativas em torno da construgao. Como
apresentado no mapa a seguir, anos mais tarde, visualiza-se o reflexo disso, em 1985, os
ensaios de um pais industrializando-se:

15 Herkenhoff, 2000, p. 131-3, in: Claudia da Silva Ferreira, “Caminhos de ferro: os primeiros
vestigios de linhas de ferro no Espirito Santo”, 2015.
16 Leandro do Carmo Quintao, “A interiorizagcdo da capital pela Estrada de Ferro Sul do Espirito

Santo”, 2008, p. 98.

17 Edson Castro, “Estrada de Ferro Sul do Espirito Santo”, Centro-Oeste Brasil, 2017, http://vico.brazilia.
jor.br/ferrovias-historia/1907-CIB/EF-Sul-Espirito-Santo.shtml, acesso em 11 de set. de 2020.
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Fig. 1:

“Anuario estatistico dos Transportes 1985” - Geipot apresentacao: Flavio R. Cavalcanti.
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Fonte: CASTRO, Edson. Estrada de Ferro Sul do Espirito Santo. Centro-Oeste Brasil, 2017.

Interessante pontuar, a oeste no mapa, a partida de diversas linhas férreas da Rede

Ferroviaria Federal S.A. (RFFSA), pela divisdo operacional de Campos (RJ). No entanto, a
distancia da data de construg&o e ensejo grevista, é explicada através dos envolvimentos
escassos da documentacéo, elemento que Edson Castro (2017) compreende por “Talvez
sua origem |Ihe parecesse 6bvia demais, para merecer observagao. Ou sem relevancia para
seu proposito, limitado a descricdo do volume, como objeto, e as informagdes historicas
que proporciona a geografia dos transportes™s.

Por exemplo, as viacbdes publicas sentiram apenas partes de seus mapas sendo

integrados em 1898, e o reflexo disso, da-se por outros recortes temporais, como:

O desenvolvimento da industria capitalista, depois da aboligdo da escravatura, no
entanto, foi acompanhado de um aumento consideravel do niumero de operarios
assalariados. No periodo de 1890 a 1907 as fileiras do proletariado industrial no

Edson Castro, “Estrada de Ferro Sul do Espirito Santo”, Centro-Oeste Brasil, 2017, http://

vfco.brazilia.jor.br/ferrovias-historia/1907-CIB/EF-Sul-Espirito-Santo.shtml, acesso em 11 de set. de
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Brasil quase triplicaram e ultrapassaram 151,8 mil pessoas.®

E, esse aumento é representado também nas estradas, por conseguinte, o observavel
da anexacdo da Estada de Ferro Sul a outra, deu-se com a Companhia Leopoldina, de modo
que expde as ligagdes com o Estado do Rio de Janeiro, uma vez que foi ela a responsavel
por realizar “a ligagao desta linha com a de Santo Eduardo ao Cachoeiro de Itapemirim”,
bem como o grande numero de trabalhadores transitando.

Como observado, ao narrar os eventos da construcéo da estrada, a imensidao chega
até mesmo no aspecto arquitetdnico, pois conversa com a interiorizagao da capital Vitoéria,
e diversas trocas entre tantas pessoas, vé-se que ao elevar o olhar para as estruturas, a
tipologia revela-nos os bastidores por tras da arquitetura, trata-se do patrimdnio ferroviario,
ja que, “no Brasil, a arquitetura ferroviaria, junto aos engenhos de agucar e as fazendas de
café, constitui parcela fundamental do patriménio industrial brasileiro, até a industrializagéo
do pais no século XX"*, sendo assim, as construgbes mostram além de amontoados de
tijolos, elas também narram os eventos, a exemplo tem-se no Estado do Espirito Santo.

De maneira que essa natureza surge no territorio por volta dos anos anteriores a
1886, e conta parte da histéria da industrializagéo capixaba, haja vista a fungao atribuida as
ferrovias. Torna-se notdrio que:

Aimplantacdo de vias férreas em territério capixaba esteve ligada a necessidade de
escoamento da produgao cafeeira, constatado a partir da implantagao das primeiras
ferrovias no Estado: a Estrada de Ferro Sul do Espirito Santo (EFSES) — onde
se inserem nossos objetos de pesquisa — que conectava as vilas do litoral com o
interior, atuando, a principio, apenas como via isolada de penetragéo, conduzindo
ao porto a producdo agricola; a Estrada de Ferro Caravellas e o Ramal de Santo
Eduardo, todas situadas na regido sul, principal produtora de café do Estado, no
periodo em questdo.?

Sendo assim, em meio aos dilemas de mao-de-obra, funcionalidade de estradas
férreas, territorialidade, e industria cafeeira, a ocupagdo em si, responsabiliza-se em
apontar os aspectos rurais em algumas esta¢des da Estrada de Ferro Sul, como exposto,
“a arquitetura ferroviaria capixaba por sua simplicidade construtiva e programa minimo

19 Boris Koval, Histéria do proletariado Brasileiro: 1857 a 1967, Sao Paulo. Editora Alfa-Omega, 1982, p.
83.

20 Edson Castro, “Estrada de Ferro Sul do Espirito Santo”, Centro-Oeste Brasil, 2017, http://
vfco.brazilia.jor.br/ferrovias-historia/1907-CIB/EF-Sul-Espirito-Santo.shtml, acesso em 11 de set. de
2020.

21 Bruno de Oiiveira Lima e Aline Vargas Siqueira, “A Estrada de Ferro Sul do Espirito Santo e a
tipologia de suas estagdes”, Universidade do Espirito Santo, 2012, http://portal.iphan.gov.br/uploads/ckfinder/

22 Leandro Quintao, 2008, p. 76, in: Bruno de Oiiveira Lima e Aline Vargas Siqueira, “A Estrada
de Ferro Sul do Espirito Santo e a tipologia de suas estacdes”, 2012.
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necessario para o seu funcionamento”, pela quantidade de pontos de embarque e sala
de espera da estrutura, de forma que vale salientar a idéia de um padrao seguido, indo de
fachadas a molduras e pilastras.

De modo que ao comparar o crescimento quantitativo de 1907 a 1912, no sentido
de empresas industriais, é explicado®, o numero de 9.475, de empresas industriais que
estavam pagando impostos, ou seja, afirma-se o triplo do ano de 1907, sendo assim,
um grande exemplo de desenvolvimento € Sdo Paulo, pois era observavel que “é nessa
regido que a concentracdo da producédo e do capital atinge maior nivel”’, ao levar em
consideragao o alcance do acumulo de maquinas primarias e mao-de-obra de um territorio
com caracteristicas internas.

Portanto, é nesse dilema que ocorre a efetivagao da Estrada de Ferro Sul do Espirito
Santo (EFSES), em uma era que “a comparagao dos censos de 1907 e 1920 reflete o
rapido aumento das fileiras do proletariado industrial: em 1907 havia 151.841 operarios, em
1920 - 297 mil’*, ou seja, o corpo operario empregado no sul do Estado também sentia com
essa sobrecarga.

Tabela 1 — Principais centros industriais.

ANQ , QJ,.a%HLn.ajs_fg.,DLe_BJ_
1 8% z%'f 06 85'“8%

Fonte: KOVAL, B. Historia do proletariado Brasileiro: 1857 a 1967. Sdo Paulo: Editora Alfa-Omega, 1982.
Adaptado pelas autoras.

E embora a extensa quantidade de concentracao territorial do proletariado, além das
imigracdes, defende-se que:

Do ponto de vista da situagado econémica do proletariado uma tao grande influéncia

de méao-de-obra barata influiu diretamente na conjuntura do mercado de trabalho,

dando aos capitalistas a possibilidade de reduzir os salarios ao minimo, pois fora

das fabricas sempre se podia encontrar pessoas dispostas a trabalhar em quaisquer
condigdes para ndo morrer de fome.?

Nao raro que tais condi¢des funcionaram como impulsionador para que trabalhadores
iniciassem a busca em outros Estados por oportunidade de emprego, e nesse cenario que
um segmento de operarios do Rio de Janeiro adentra o Espirito Santo para juntar-se a
grande obra da Estrada de Ferro Sul, no entanto, os horizontes encontrados ndo eram

23 Bruno de Qiiveira Lima e Aline Vargas Siqueira, “A Estrada de Ferro Sul do Espirito Santo e
a tipologia de suas estac¢des”, 2012, p. 11.

24 Boris Koval, Histoéria do proletariado Brasileiro: 1857 a 1967, 1982, p. 119.

25 Boris Koval, Historia do proletariado Brasileiro: 1857 a 1967, 1982, p. 126.

26 Boris Koval, Histéria do proletariado Brasileiro: 1857 a 1967, 1982, p. 100.
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como haviam sido prometidos pelo contratante, e isso, somado a onda de manifestacdes
trabalhistas que eclodiam no Brasil, por meio de agdes diretas para ordenamentos do horario
de trabalho, e melhores condi¢des, culminou na primeira greve capixaba: a greve de 1908.

3. Instalcao dos trilhos: desfecho

Faz-se curioso, portanto, que no inicio de 1908, Jerébnimo Monteiro assume as
rédeas em seu mandato, caracterizado por beneficios como: “abertura de estradas, fomento
da produgao agricola, melhoria dos rebanhos bovinos, construgao da usina de agucar de
Paineiras, desenvolvimento do ensino publico””. No entanto, se o cenario era tao favoravel,
o que foi responsabilizado pela atividade grevista? Justamente o atraso no salario, e as
mas condi¢des enfrentadas.

Ademais, como se sabe, os primeiros passos do proletariado brasileiro constituiram-
se por meio do anarco-sindicalismo, sendo assim, a principal heranga deixada pelo anarco-
sindicalismo foi a idéia de levar os sindicatos como elemento primordial de organizagéo,
sendo assim, acrescenta ao cenario a “agao direta” para transpor os obstaculos.

A principal arma dos operarios - na opinido dos anarco-sindicalistas - deveria ser
a greve, “acdo direta” transformando-se em revolta armada. Os partidarios das

“acdes diretas” ndo achavam necessario lutar por um partido politico do proletariado,
supondo que a melhor forma de organizagdo dos operarios é o sindicato.?®

No governo de Jerdbnimo Monteiro, como expresso anteriormente, embora tantos
avancos, os desdobramentos com o Banco do Brasil e com a industria tornam a situacao
estatal, para a proxima administracao, desfavoravel, de modo que “as consequéncias sociais
do surto industrial consistem ndo somente na mudanca da estrutura social da sociedade e
na elevacao do papel da classe operaria [...] o reflexo mais claro disto foi o brusco reforgo
da exploracao dos operarios™.

Em continuidade, as caracteristicas expressas na figura de Jerénimo surgem em um
periodo de muitas mudancas, pois seguia apds uma longa fase de dois mandatos de Moniz
Freire, sendo assim, em meio as agitagdes e conflitos com empréstimos, pela narrativa, foi
preciso:

Para enfrentar a depressao das rendas estaduais e prosseguir na construcdo da
estrada de ferro Sul do Espirito Santo, empresa dispendiosa — repetimos, porque

numa topografia acidentada, com altitudes que superam até seiscentos metros, teria
de vencer desfiladeiros abruptos e ladear encostas, ora agrestes, ora desnudas.*®

27 José Teixeira de Oliveira, Histéria do Estado do Espirito Santo, 32 ed, Vitéria, Arquivo Publico do
Estado do Espirito Santo, Colegdo Canaa, 2008, p. 442.

28 Boris Koval, Histéria do proletariado Brasileiro: 1857 a 1967, 1982, p. 99.

29 Boris Koval, Histéria do proletariado Brasileiro: 1857 a 1967, 1982, p. 133.

30 Maria Stella de Novaes, Jerénimo Monteiro: sua vida e sua obra, 22 ed, Vitéria, APEES, 2017, p. 74.
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Ou seja, a questdo de juros e capital ilustra também as condi¢cbes enfrentadas,
no entanto, ao eclodir 1907, tornou-se insustentavel, por causa de agravamentos de
gestdes posteriores pela auséncia do repasse de dividas exteriores, responsabilizadas no
quadriénio de Moniz Freire, ou seja, em fevereiro do ano supracitado “a divida ultrapassa
2.300:000$000™, de um impasse iniciado em 1894, com o Dr. Freire.

N&o obstante, essas organizagdes, ao lado que®, expde que a cada dez operarios
nove eram estrangeiros no ano de 1901 em Sao Paulo, novamente afirmando a supremacia
dos italianos, além de trabalhadores originarios de outros Estados vizinhos, onde o holofote
volta-se para o territério capixaba. Desse modo, a reportagem do jornal “A Gazeta” contribui
para a compreensao do desenvolvimento da greve em 1908, no Espirito Santo, que expde
800 operarios em um evento que durou 5 dias, contando até mesmo com mortes. A matéria
ilustra que:

Os trabalhadores eram empregados de uma das empreiteiras responsaveis pela
construgao da Estrada de Ferro Sul do Espirito Santo, que ligava Vitéria a Cachoeiro.
A obra do trecho entre Matilde e o destino final era comandada por José Bento Vidal,
dono da empreiteira Vidal.3?

Portanto, esses trabalhadores ndo eram compostos apenas por capixabas, uma
parte vinha do Rio de Janeiro, além dos imigrantes que ofereciam sua mao-de-obra em
busca de estabilidade. Atribui-se destaque ao apontamento da reportagem, ela também
explica a situagao que os operarios encontravam ao chegar: insalubres e salarios atrasados;
caracteristicos do coronelismo da Primeira Republica, e pelos esforcos observados no ano
em destaque, os desdobramentos com a divida do governo:

Refletiu-se, beneficamente, no crédito do Estado, enquanto a alienagédo da Estrada
de Ferro Sul do Espirito Santo possibilitou a conclusao do trecho Cachoeiro-Matilde,
porque a Leopoldina providenciou, logo, estudos para o reinicio das obras. Antes
mesmo da aprovagao pelo Congresso Legislativo do Estado ao contrato da venda,
a empresa, a 18 de julho de 1907, despachou, para Cachoeiro do Itapemirim, o
Engenheiro Marcelino Ramos da Silva, a fim de estudar, no terreno, a projetada
ligagao.**

Conta-se ainda no Jornal “A Gazeta” (2016) que, “em uma segunda-feira, dia
16 de novembro, os trabalhadores abandonaram a obra e seguiram em diregdo a sede
de Cachoeiro”, de maneira que a marcha até o escritorio de Vidal é acompanhada pela

31 Maria Stella de Novaes, Jerénimo Monteiro: sua vida e sua obra, 2017, p. 74.

32 Claudio Batalha, O movimento operario na Primeira Republica, Rio de Janeiro, Jorge Zahar, 2000, p.
112.

33 Primeira greve de trabalhadores do Espirito Santo terminou com mortes e feridos, A Gazeta, 11 de jun.

de 2016, https://www.gazetaonline.com.br/especiais/capixapedia/2016/06/primeira-greve-de-trabalhadores-

do-espirito-santo-terminou-com-mortos-e-feridos-1013948301.html, acesso em 11 de set. de 2020.
34 Maria Stella de Novaes, Jerénimo Monteiro: sua vida e sua obra, 2017, p. 76.
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depredacdo de um armazém, e a intervencao so6 foi possivel como o auxilio militar, de
acordo com o jornal:

As forgas militares se estabeleceram na sede de Cachoeiro de Itapemirim e
enviaram tropas para dispersar os trabalhadores da fazenda e obriga-los a voltar
ao servigo. Durante a desocupacgao, 70 pessoas morreram e outras 200 ficaram
feridas. O caso é relatado no livro Histdria das Lutas dos Trabalhadores no Brasil,
de Vito Giannotti.®

A situagao nao se encerrou favoravel a ambos os lados, pois, em meng¢ao do jornal,
a promessa da empreiteira ndo cumpriu em nivel de adequacao dos salarios, salienta-se,
no entanto, que outras agitagdes continuaram a ocorrer, embora a menor extensao, néo se
deixou de protestar por direitos.

Ao lado que, isso se explica, como supracitado*® pela acdo das primeiras greves
serem mais delimitadas, muitas ocorrendo dentro de empresas, entretanto com entrada do
século XX, esse cenario muda, as greves comegaram a ter um carater geral, com alcance
de mobilizar diversas categorias e trabalhadores.

Todavia, mesmo com tantos operarios dando origem aos movimentos de contestagao,
como defende® “ao primeiro sindicato industrial do distrito Federal a federacao dos operarios
em fabricas de tecidos” eles ainda foram fortemente reprimidos e nao tiveram seus pedidos
aceitos, pois, nesse terreno de comicios e manifestagdes, o governo preocupava-se com a
difusdo dessas organizagoes trabalhistas.

Outrossim, o governo “pretendia colocar o movimento sindical sob seu préprio controle
a fim de esvazia-lo de sua esséncia revolucionaria de classe, entretanto ndo o conseguiu
fazer”®, as concess6es momentaneas seriam apenas uma manobra para aquietar o corpo
operario, mas no territério capixaba, como sabe-se, teve sua aplicacao, a primeiro momento,
interrompida por forcas militares.

Embora “o numero de greves diminuiu, mas tinham um carater mais organizado e de
massas™, é interessante elucidar também as agita¢gées dos operarios sobre a guerra, pois
a luta trabalhista brasileira, com sua origem no anarco-sindicalismo, buscava combater o
imperialismo, manifesta-se, até mesmo pelo Congresso Operario em 1906, o quanto essa
medida é depreciativa para o corpo trabalhador.

Nasce, portanto, a necessidade de repensar as relagdes entre homem e trabalho,
pois isso permeia desde as primeiras sociedades, sendo assim, os aspectos sao facilmente

35 Primeira greve de trabalhadores do Espirito Santo terminou com mortes e feridos, A Gazeta,
11 de jun. de 2016.

36 Claudio Batalha, O movimento operario na Primeira Republica, 2000.

37 Claudio Batalha, O movimento operario na Primeira Republica, 2000, p. 40.

38 Boris Koval, Histéria do proletariado Brasileiro: 1857 a 1967, 1982, p. 110.
39 Boris Koval, Histéria do proletariado Brasileiro: 1857 a 1967, 1982, p. 117.
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apontados em diversos locais e séculos. Corriqueiro a tais reflexdes, no Espirito Santo,
“a dependéncia econdmica do café trouxe desenvolvimento para a regido de Itapemirim
e ltabapoana e também todos os problemas de uma economia que se desenvolveu
enfrentando falta de capital e de transporte™, tornando essas particularidades como etapas
do processo, mas sabe-se que nem todo o caminho foi de plenas conquistas pacificas.

Uma vez que, por exemplo, no espago de guerras declaradas “sao obrigados a
sacrificar por ela o seu trabalho, salario e sangre™, sendo duplamente violentados, ja que
eram eles que estariam nas linhas frente, ao lado da exploragéo nas relagées empregaticias.
Sendo assim, o distanciamento da idéia de guerra e greve geral, vai ao encontro justamente
uma luta contra a guerra, vale salientar, anos a frente, durante 1914, as diversas oposi¢des a
guerra com manifesta¢des anti-bélicas, destacando lemas como: “abaixo ao derramamento
de sangue promovido pelo capitalismo”.

Um elemento liga-se ao outro, pois desde os primérdios, 0o homem aliou-se ao trabalho
para sua sobrevivéncia, e na contemporaneidade, ndo se faz diferente; as necessidades
sdo outras e existe maior preocupagao com o transporte, como na Primeira Republica,
uma vez nesse cenario ja sao perceptiveis que as estradas de ferro redefiniram o ambito
operario, pois:

O advento das estradas de ferro acarretou mudancgas significativas nas relagbes
de trabalho no Brasil. A proibigdo legal da utilizagdo de escravos, a necessidade
de um grande contingente de méo de obra qualificada e semiqualificada, além da
presencga do trabalho imigrante nos diversos servigos de construgao, operacéo e

manutencao das ferrovias brasileiras fizeram parte do processo de transicdo do
sistema escravista para o do trabalho livre e assalariado.*

Portanto, € publico e notério a importancia desses veiculos na construcido da
sociedade, em meio aos avangos e inovagdes, sejam elas de natureza comunicacional,
sejam para mobilidade urbana, os primeiros passos foram através de estagdes ferroviarias.
Ao lado disso, conclui-se no contexto capixaba a importancia, ndo apenas de estradas
de ferro, como também do conjunto operario que se formou, momento em que o recorte
territorial de tantas misturas, fez-se ativo na busca por consagrar as melhorias trabalhistas,
sendo assim, a necessidade ultrapassa a logistica, os nucleos urbanos se consolidam, e
trabalhadores recorrem aos seus direitos.

40 Claudia da Silva Ferreira, “Café e estrada de ferro: o desenvolvimento socioeconémico do
sul do Espirito Santo oitocentos” in: | Seminario Internacional Brasil no século XIX, Vitéria, UFES,
2013, p. 9.

41 Boris Koval, Histéria do proletariado Brasileiro: 1857 a 1967, 1982, p. 116.

42 Guilherme Grandi e Ivanil Nunes, “Sindicalismo e trabalho ferroviario em Sao Paulo: A Companhia
Paulista de Estradas de Ferro entre o inicio do século XX e sua estatizagdo”, Economia e Sociedade, Campinas,
v. 28, n. 3 (67), 2018, p. 940.
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Consideracoes finais

Na finalidade de explorar o caminho percorrido pela Estrada de Ferro Sul, tornou-
se perceptivel as relagdes nos bastidores de sua construgcdo, de modo que apods os
desdobramentos de dividas e reaplicacdes, o Estado moldou-se em sua fase republicana
inicial.

N&o se deve, portanto, deixar de lado as motivagdes econdmicas, um dos resultados
encontrados foi justamente a importédncia da produgédo cafeeira para a organizagdo —
posterior — de trabalhadores, sendo assim, o movimento operario no Espirito Santo deu
seus primeiros passos fora da sombra dos grandes pdlos industriais, logo, ao narrar a
greve trabalhista, é possivel estudar como a sociedade capixaba reagiu as mazelas em seu
campo de servigo.

Foi aprendido que a construgao das estradas ndo é um fator isolado, e como isso
reflete nas estacdes férreas por toda a extensao territorial, a tipologia arquitetdnica tornou
palpavel essa analise, e demais aproximacdes, como ao incentivar as ferrovias pode
“interiorizar” os grandes centros, como os proprios elementos tipicos de areas rurais.

As limitagdes deram-se pelo distanciamento exigido pelo momento em que
enfrentamos o COVID-19, de maneira que as reunides de coleta de dados sofreram a
adaptacao, e até mesmo a forma de organizar as leituras e pesquisas, voltando-se mais
para arquivos digitais.

Sendo assim, 0s ganhos com a realizagao do artigo sdo de suma importancia, uma
vez que nos permitiu estudar outro lado da historiografia capixaba que recebe poucos
holofotes, é preciso organizar-se em prol de uma causa, e produzir sobre nossa regiéo &
um ato contra o apagamento.
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