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Divisao territorial do trabalho e

transporte rodoviario interestadual

de passageiros: o municipio de
Londrina/PR como um noé para
essa circulacao

Resumo

O transporte rodoviario interestadual de passageiros é uma atividade econémica
que elucida a divisao territorial do trabalho, pois é uma expressao de parte dos
deslocamentos de pessoas pelo territdrio nacional e, portanto, ilustra as articulacoes
entre variados centros. Com o avanco da urbanizacdo brasileira e a ampliacao da
demanda de passageiros o transporte rodovidrio acompanha tais processos, pois
exerce funcdo social central ao efetuar ligacoes diversas entre pontos distintos no
territério nacional e reflete em ultima instancia as dinamicas da rede urbana e as
interacoes espaciais ocorridas nela. Diante de tais prerrogativas, o municipio de
Londrina, localizado no norte do estado do Parand, funciona como um né da rede
do transporte rodoviario interestadual de passageiros, pois se trata da segunda
cidade mais populosa do estado do Parana. Sao dezenas de linhas interestaduais
que atingem estados nas macrorregides Norte, Centro-Oeste, Sudeste e Sul, com
maior participacao das duas ultimas.

Palavras-chave: Divisao Territorial do Trabalho, Circulacao de passageiros, Transporte
Rodoviario Interestadual, Londrina.

Abstract

TERRITORIALDIVISION OF LABOR AND INTERSTATE ROAD TRANSPORT OF PASSENGERS:
THE MUNICIPALITY OF LONDRINA/PR AS A NODE FOR THIS CIRCULATION

The interstate road transport of passengers is an economic activity that clarifies
the territorial division of labor, it illustrates part of displacement throughout the

GeoTextos, vol. 14, n. 1, julho 2018. B. Santos. 155-178

.155



country and therefore the joints between different centers. With the advancement
of Brazilian urbanization and the expansion of the passengers demand the road
passenger transport follows these processes, as it exerts a central social function by
making diverse connections between distinct points in the national territory and
ultimately reflects the dynamics of the urban network and the spatial interactions
occurring in it. In view of such prerogatives, the municipality of Londrina, located
in the northern part of the Parana state, functions as a node of the interstate
road transport of passengers, because it is the second most populous city in the
state of Parana. There are dozens of interstate lines that reach states in the North,
Central-West, Southeast and South macro-regions, with greater participation of
the latter two.

Key-words: Territorial Division of Labor, Movement of Passengers, Interstate Road
Transport, Londrina.

1. Introducao

O transporte rodoviario interestadual de passageiros ¢ uma atividade
econdmica de central importancia para o territorio brasileiro, pois atende a
um amplo conjunto de pontos distribuidos pelo pais e desempenha impor-
tante funcdo social ao garantir variadas ligagoes entre lugares distintos.
Essa atividade econémica elucida uma das facetas da divisao territorial do
trabalho. Trata-se de uma circulagdo inscrita em grande parte dos estados
da federacao, dinamizando porgdes do territério nacional e integrando
centralidades distintas na rede urbana brasileira. Segundo Santos e Silveira
(2012 [2001], p. 21), “a divisdo territorial do trabalho cria uma hierarquia
entre lugares e redefine, a cada momento, a capacidade de agir das pessoas,
das firmas e das instituicoes”.

Em consonancia com o crescimento populacional brasileiro ha a urba-
nizacao do territorio nacional. Ocorre o reforgco do papel regional e interme-
diario das cidades médias, assim como uma expansao do setor produtivo.
Nesta conjuntura, grande parte dos deslocamentos humanos de média e
longa distancias, sobretudo os interestaduais, é feito de 6nibus. Nota-se
a importancia da centralidade londrinense enquanto ponto nodal para a
circulagdo rodoviaria interestadual de passageiros. Sao dezenas de linhas
para diversas localidades em varios estados brasileiros. Ressalta-se que
Londrina é a segunda cidade mais populosa do estado do Parana - segundo
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dados do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), sdo 548.249
habitantes (a capital paranaense Curitiba conta com 1.879.355 habitantes)'.

Conforme Monbeig (1984 [1977], p. 350), “promovida por sua primeira
fase, veio a ser também Londrina o ponto de partida das empresas de
transporte rodoviario, que operam em todo o norte do Parana”. A centrali-
dade paranaense se configura desde os primordios de sua fundagdo como
importante n6 para o transporte rodoviario de passageiros em diversos
ambitos - intermunicipal e interestadual, em linhas com distancias e
trajetos variados.

Diante de tais prerrogativas este artigo debatera a participacao de
Londrina enquanto n6 do transporte rodoviario interestadual de passa-
geiros no Brasil. Para tanto, a discussdo se iniciara com a apresentagao
da génese e da consolidacdo da centralidade de Londrina, considerando a
importancia da circulagdo rodoviaria neste processo, de modo a apontar
algumas informacdes acerca do desenvolvimento do transporte rodoviario
de passageiros desde a fundacao da cidade.

Posteriormente, sera efetuada uma breve apresentagdo do transporte
rodoviario interestadual de passageiros em seus aspectos normativos e ope-
racionais, para que, por fim, seja debatido o atual panorama da circulacgao
interestadual de passageiros que tem em Londrina um importante centro
receptor e emissor de demanda, além do fato de o municipio funcionar
como importante ponto de passagem para dezenas de linhas interestaduais
que atendem a varias regides brasileiras.

Ressalta-se que os dados e informacoes acerca das empresas apre-
sentadas neste artigo sdo oriundos do trabalho de graduacdo individual
(trabalho de conclusdo de curso) desenvolvido no segundo semestre de
2015 no Departamento de Geografia da Faculdade de Filosofia, Letras e
Ciéncias Humanas da Universidade de Sdo Paulo (FFLCH-USP), intitulado
“As articulagbes entre Londrina e Sdo Paulo: uma analise a partir do trans-
porte coletivo rodoviario interestadual de passageiros’.

Os dados fornecidos pela Agéncia Nacional dos Transportes Terrestres
(ANTT) bem como os coletados no sitio eletronico da Agéncia sdo do quarto
trimestre de 2015, ou seja, algumas mudancgas ocorreram no ambito ope-

racional das empresas de transporte de passageiros, como a transferéncia
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de linhas entre companhias, o encerramento das atividades de algumas
dessas, entre outras modificacoes.

Realizou-se um trabalho de campo para os municipios paranaenses de
Londrina, Cambé, Ibipora e Rolandia entre os dias 5 e 12 de setembro de
2015. Neste periodo foram coletadas informacdes, através de entrevistas e

aplicacao de questionarios, entre outras atividades pertinentes a pesquisa.

2. Génese e consolidacao da centralidade de Londrina e a
importancia da circulacao rodoviaria neste processo

Londrina foi fundada em 1929 e elevada a categoria de municipio
em 10 de dezembro de 1934. Segundo Bernardes (1953, p. 363), “possuia
Londrina em 1940 uma populacao urbana de 10 531 habitantes, e em 1950
33 707, o que a colocava no 3° lugar entre as cidades do estado”. A cidade
tem mais de 80 anos de existéncia e € uma das mais relevantes no contexto
regional do norte paranaense.

A Companhia de Terras do Norte do Parana (CTNP) foi a empresa
colonizadora, de capital inglés, responsavel por lotear grande parte das
terras da regido em questao. Neste contexto, Londrina fora gestada para ser
uma capital regional da companhia. Segundo Lima (2001, p. 213), “Londrina
foi criada como ‘boca do sertdo’, como posto avangado de colonizacao, o
aglutinador das agdes da CTNP. Londrina ndo nasceu para um dia vir a
ser um centro polarizador, o diferencial € que ela nasceu um centro pola-
rizador”. Ribeiro (2006) ressalta a importancia de Londrina, entdo capital
regional para a companhia, no contexto da colonizagdo e do avanco dos
lotes pelo norte do Parana.

O transporte rodoviario de cargas e passageiros foi de central impor-
tancia para efetuar as ligagoes locais e intrarregionais desde os primordios
da colonizacao do norte paranaense. E, em consonancia com o modo fer-
roviario, o rodovidrio é sensivel, pois os caminhdes e os 6nibus efetuavam
as ligagdes entre as estacoes ferroviarias e os pequenos povoados e as
longinquas fazendas (SANTOS, 2015).

Segundo Contel (2012 [2001], p. 371): “a mudanca do padrdo de cir-
culacdo no territorio (...) provocou a aceleracdo dos ritmos de vida e uma
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necessidade de maior fluidez na movimentacao de pessoas e mercadorias”.
Ou seja, esta demanda por fluidez fez com que ocorressem avancos na
infraestrutura de circulacdo no territorio brasileiro e uma expansdo na
prestacdo de servigos de transporte de cargas e passageiros.

No contexto londrinense, a Companhia de Terras fora responsavel
pelo transporte de cargas e passageiros nas regioes de colonizagao - a
empresa continha quatro “jardineiras” (nome dado para os 6nibus produ-
zidos nas primeiras décadas do século XX) - que faziam o trajeto entre Jatai
e Londrina antes da chegada dos trilhos a centralidade londrinense. No
ano de 1934 ¢ fundada a Viagcao Garcia, empresa que viria a ser uma das
maiores da regido e a primeira a efetuar diversas ligacdes intrarregionais
e interregionais partindo de Londrina (SANTOS, 2015).

Santos e Silveira (2012 [2001]) refletem acerca da base territorial
das atividades e empresas concernente a produgdo, ao consumo e a cir-
culagdo. Os autores alertam para a demanda de cada uma destas, o que
configura uma ou variadas divisoes territoriais do trabalho. Em Londrina,
uma divisdo territorial alude a atividade cafeeira, que extrapola os limites
estaduais e nacionais, pois a producdo se da no estado paranaense e a
circulacdo tal qual o consumo ocorrem em escala global. Outra divisdo
verificada diz respeito a uma circulacao interestadual de mercadorias que
sdo fornecidas ao norte do Parana pelo estado paulista.

Outras divisdes territoriais ocorrem entre Sdo Paulo e Londrina, em
diversas escalas e logicas. No comércio, nos servicos, na industria, nos
transportes terrestres, nos fluxos de informagoes, entre outros, as arti-
culagoes sdo interligadas entre si e demonstram uma intensa vinculacdo
entre o estado de S3o Paulo e o norte paranaense, assim como entre o
estado paulista e a regido de Londrina e também entre a capital paulista e
a centralidade regional londrinense.

Santos (1980) atenta para a importancia dos transportes na
modificagdo do espacgo e na integragdo regional, assim como na rede-
finicdo de distintas dreas em porgdes do territério. Segundo o autor
(1980, p. 98), “os transportes chegaram a transformar a economia de
regioes inteiras”.

Londrina e o norte paranaense conheceram uma tecnificacdo em seu

meio rural que abriu espagos para o cultivo de novos produtos em grandes
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quantidades, como a soja e o milho. Estes ja eram cultivados desde os
primordios da colonizagdo da regido em questdo, contudo, tornaram-se
nesta conjuntura os principais produtos agricolas do norte do Parana.

Ha também a instalacdo das agroindustrias na regido de Londrina, o
que redefiniu e rearranjou a dindmica econémica da cidade. “A pujanca
da acumulacgao de capital propiciada pela cafeicultura viabilizou a moder-
nizacdo pela via da industrializacdo e a producdo de novas mercadorias
como o café soluvel [...]" (OLIVEIRA; FRESCA, 2014, p. 504).

Sobre o final da década de 1960, Nakagawara traz alguns dados rele-
vantes para a compreensao do cenario no trecho estudado. Segundo a
autora (1972, p. 256), “da Estacdo Rodoviaria de Londrina, partem cerca
de 320 Onibus diariamente, com destino a varias cidades paranaenses,
paulistas e também para o Rio de Janeiro. O maior movimento ¢ em
direcao a Maringa”.

Os investimentos por parte das companhias do segmento rodoviario
fez com que boa parte dos passageiros utilizasse os 6nibus para se deslocar
tanto para Sao Paulo quanto para Curitiba. Segundo Nakagawara (1972, p.
256), “a comunicagdo aérea representou um importante meio de locomogao
de passageiros de Londrina para Sdo Paulo ou Curitiba, verificando-se uma
sensivel diminuigao com a pavimentagao das estradas, como também pela
colocacgdo de 6nibus leitos confortaveis”.

O municipio de Londrina e seu entorno passam por modificacdoes na
estrutura produtiva. A atividade agricola se moderniza e a agroindustria
avanga, o que acarreta em dinamicas relativas a tecnificagao do territorio. A
regido londrinense se industrializa, assim como outras porc¢oes do territorio
nacional. O capital percorre estas novas partes, realizando investimentos
e drenando lucros para diversas regides do globo.

No caso de Londrina, num primeiro momento é a drenagem de
divisas oriundas da producdo agropecudria a responsavel por impulsionar
a industrializacdo na regido. Sdo capitais locais que engendram a primeira
investida do setor industrial em Londrina e seu entorno.

A chegada e o0 avancgo do processo de industrializacdo no interior do
territério brasileiro foram movimentos que perpassaram por areas até
entdo vinculadas eminentemente aos setores de producgao agropecuaria

e extrativo. Alguns projetos do Estado brasileiro visaram, sobretudo na
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década de 1970, a integrar o territorio nacional com a expansio da industria
por localidades interioranas em estados de regides como o Sudeste e o Sul
do Brasil.
O Parané encerrou os anos de 1970 com uma nova insercao na divisao territorial
do trabalho no ambito nacional e internacional. Passou da condicao de exportador
agricola de géneros alimenticios semielaborados para a condicao de industrial, mas
centrado na agroindustria alimenticia. Foi capaz ainda de diversificar sua estrutura

produtiva industrial em taxas crescentes para adentrar os anos de 1980 seguindo
a tendéncia nacional que era recessiva (FRESCA, 2000, p. 208).

Londrina e seu aglomerado urbano apresentaram desde meados da
década de 1950 uma situacdo privilegiada no territério paranaense, pois as
cidades desta area ja estavam interligadas por rodovias asfaltadas.

O processo de industrializagao de Londrina ocorreu em duas fases.
Na primeira, durante as décadas de 1970 e 1980, foram os capitais locais,
alguns inclusive oriundos dos tempos da cafeicultura, que dinamizaram os
primeiros estabelecimentos fabris na regido londrinense. Eram pequenas
fabricas, sendo grande parte delas atuante no setor de beneficiamento de
produtos agricolas. Estas tinham um uso intensivo de forca de trabalho,
com determinadas especializacdes em alguns municipios do entorno lon-
drinense e de outras regides dentro do norte do Parana (BRAGUETO, 2007).

A divisdo territorial do trabalho relacionada ao entorno londrinense,
que fora engendrada nos tempos da cafeicultura, é desconfigurada,
pois Londrina é dotada de fungdes regionais mais amplas e complexas.
O municipio passa a ser um importante né do consumo produtivo rural
(maquinario e insumos) e do consumo consuntivo da populacdo urbana e
do entorno (OLIVEIRA, 2009). Além da expansdo dos consumos citados, ha
a expansao e a diversificagdo da producgao industrial na regido de Londrina,
com a instalacdo de plantas fabris de setores como alimenticio; bebidas;
vestudrio, entre outros. Portanto, a cidade reforga seu papel de centralidade
regional no tocante a Regido Concentrada (OLIVEIRA, 2009).

Em 1980, a populacdo de Londrina era de 301.696 habitantes. No
ano de 1991, quando foi realizado o Censo, a populagao londrinense salta
para 390.100 habitantes, um acréscimo de cerca de 30% em onze anos, ou
ainda, cerca de 8 mil pessoas adicionadas por ano ao municipio. No ano
2000 a populacdo atinge 447.065 habitantes?®. Isso implica em dizer que a
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populacdo de Londrina teve em vinte anos um acréscimo populacional de
50%. Estes valores elucidam as dinamicas atinentes aos fluxos migrato-
rios, ja que as centralidades regionais atraem contingentes populacionais
relevantes devido a sua pujancga econémica e a oferta de oportunidades.

Huertas (2013), em tese de doutorado intitulada “Territorio e circu-
lagao: Transporte rodoviario de carga no Brasil”, define, dentre variados
eixos nodais, um que compreende os municipios de Maringa e Londrina,
contendo municipios como Arapongas, Apucarana, Jandaia do Sul, entre
outros. Segundo o autor, este é configurado pelos trechos duplicados das
rodovias BR-369 e BR-376 que totalizam 99 quilometros de extensdo. A
relevancia da producdo industrial no eixo faz com que se estabelegcam
relagdes com centralidades como Cascavel, Curitiba, Paranagua e Ponta
Grossa, assim como com cidades nos estados de Mato Grosso, Mato Grosso
do Sul e Sao Paulo (HUERTAS, 2013).

Além da atividade industrial pujante, o eixo em questdo é importante
no agronegocio, sobretudo com relacdo aos cultivos de milho, soja e trigo.
A safra de graos é em grande medida escoada pelo porto de Paranagua, por-
tanto, a localizagao estratégica de Londrina e, especialmente, de Maringa,
faz com que as relagdes com o estado do Mato Grosso sejam intensas
(HUERTAS, 2013). Segundo o autor, ‘[...] o fluxo Maringa-Paranagua esta
entre os dois principais intraestaduais rodoviarios em tonelagem embar-
cada” (HUERTAS, 2013, p. 370).

3. 0O transporte rodoviario interestadual de passageiros no Brasil:
aspectos normativos e operacionais

O transporte coletivo rodoviario de passageiros no Brasil ¢ um dos
elementos mais relevantes para a compreensao da circulacio no territorio,
pois elucida uma das possiveis formas de interagdes espaciais entre dois
ou mais lugares. Estas interagoes formam um conjunto amplo e complexo
de deslocamentos de mercadorias, capital, informacao e pessoas sobre o
espago geografico, e variam em intensidade, frequéncia, distancia e diregao,
se realizando em diversas velocidades e meios (CORREA, 2006 [1997]).
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Portanto, o transporte rodovidrio de passageiros contém e é con-
tido por diversas interacoes espaciais, com caracteristicas operacionais e
normativas proprias. Todavia, algumas redes ainda sdo responsaveis por
conectar e atender centros menores. E o caso do transporte rodoviario de
passageiros, que atua na dinamica das ligagbes entre centros maiores e
realiza a circulagio entre centros menores. Portanto, o transporte rodo-
viario possui atuagdo marcante em cidades proximas entre si, sobretudo
naquelas nao atendidas pelo transporte ferroviario ou por ligacoes aéreas
(SILVA, 2005).

Sdo milhdes de passageiros em movimento anualmente, em linhas
com atributos proprios, como distancia, nimero de paradas, cidades aten-
didas, servicos oferecidos aos passageiros, entre outros aspectos. Segundo
Wolkowitsch (1973, p. 163), “o transporte de passageiros tem os imperativos
que lhe sdo proprios: exigéncia de regularidade, controle mais rigido da
qualidade dos motoristas e dos equipamentos, publicagdo dos horarios e
das tarifas” (tradugao nossa)?®. Estes sdo atributos do transporte coletivo de
passageiros, que sdo geridos no Brasil por instancias publicas municipais,
estaduais e federais, cada qual com atribuicoes distintas.

Compete a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) a
gestdo e o controle do transporte rodoviario interestadual e internacional
de passageiros tanto para as linhas de longa distancia quanto para as
linhas do servigo semiurbano, que sdo aquelas com até 75 quilémetros
de extensdo e que ligam municipios de estados ou paises distintos, no
caso das linhas internacionais. Sao 17.933 6nibus habilitados para estes
servigos, e, no servigo fretado, sdo 25.637 veiculos que transportaram mais
de 11 milhoes de passageiros. Segundo os dados oriundos do Sistema de
Controle de Dados dos Servicos de Transporte Rodoviario de Passageiros
(SISDAP), sdo 57.691.546 passageiros para o rodoviario de longa distancia
(BRASIL, 2015a)".

O transporte rodoviario de passageiros passou por algumas mudancas
neste primeiro periodo do atual século, sobretudo nos &mbitos normativo e
operacional. A autarquia federal competente para a geréncia deste servico
de transporte € a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT),

responsavel pela fiscalizagcdo e pela outorga das permissoes e autorizagoes
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para as linhas. As empresas autorizatarias sdo responsaveis pela operacao
do sistema.

O transporte rodovidrio interestadual de passageiros é um servico
publico, que “refere-se as facilidades ofertadas aos cidadaos para a concre-
tizagdo dos objetivos comuns, e que sdo assumidos pelo poder soberano
em fung¢do de argumentos técnicos, sociais ou econdémicos” (DRUCIAKI,
2009, p. 87). Quando o Estado cria uma entidade e transfere a ela um
servigo publico por decreto de lei, ocorre a chamada “outorga”. E, quando
ha “delegagdo” de um servigo publico, trata-se de um processo de transfe-
réncia por parte do Estado da execucao de tal servigo seja por autorizagao,
permissdo ou concessao (contrato) (DRUCIAKI, 2009).

As permissdes concedidas as empresas para a operagao do transporte
rodoviario interestadual expiraram no ano de 2008, apos terem sido pror-
rogadas desde o ano de 2003. Diante deste cenario, a Agéncia Nacional dos
Transportes Terrestres (ANTT) elabora, em 2008, a licitagdo do transporte
rodoviario de passageiros — o ProPass Brasil: Projeto da Rede Nacional de
Transporte Interestadual e Internacional de Passageiros (SANTOS, 2015).

A resolugao 4.770, de 25 de junho de 2015, dispde as novas regras para
a operacado dos servicos interestaduais de passageiros, pois regulamenta “a
prestacdo do servigo regular de transporte rodoviario coletivo interestadual
e internacional de passageiros, sob o regime de autorizagdo, conforme o
disposto nesta Resolucdo” (BRASIL, 2015b).

As autorizacdes tém um prazo de duracao de trés anos, e podem ser
renovadas desde que a empresa respeite algumas especificagdes operacio-
nais durante o periodo em questdo, como idade média da frota de cinco
anos e idade maxima dos veiculos de dez; frequéncia minima dos mer-
cados de uma viagem semanal por sentido®; cadastramento dos motoristas
devidamente capacitados conforme as normas do Conselho Nacional de
Transito (CONTRAN), entre outros (BRASIL, 2015b).

Portanto, o regime autorizatario confere maior flexibilidade ao setor,
pois, diferentemente das concessdes e permissdoes que perduram por
prazos mais longos, as autorizagdes propiciam, sobretudo aos grandes
conglomerados, a distribuicdo das linhas entre as companhias, o que,
por exemplo, foi utilizado pelo grupo londrinense Garcia-Brasil Sul, que
reline as empresas Brasil Sul, Garcia, Londrisul Transportes Coletivos,
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Ouro Branco e Princesa do Ivai, com a operacdo centralizada na garagem

central da Viacdo Garcia em Londrina.

4. O terminal rodoviario de Londrina como um fixo especializado

O municipio de Londrina é um né para o transporte rodoviario inte-
restadual de passageiros, e tais ligacdes ocorrem desde os primordios da
fundagao do municipio. Na década de 1930 foram construidas trés estagoes
rodoviarias, que serviam de ponto de embarque e desembarque para as
linhas locais, regionais e inter-regionais.

O primeiro terminal data do ano de 1934 - estava localizado na
praca Willie Davids, na esquina das ruas Maranhdo e Minas Gerais, e foi
construido pela Companhia de Terras Norte do Parana, que, como visto
anteriormente, era responsavel pelo transporte de passageiros na regiao,
sobretudo na ligacdo entre Londrina e Jataizinho. Nela estivera instalado
o almoxarifado da companhia, que fora transferido em 1935 para a entdo
recém-inaugurada estacdo ferrovidria da cidade (LONDRINA, 2011).

A segunda estacado rodoviaria da cidade também estivera instalada na
praga em questdo, em frente a sede da Companhia de Terras. Chamava-se
“Estacdo Rodovidria Heim e Garcia”, pois contou com a participagdo dos
entdo proprietarios da atual Viacdo Garcia em sua construgdo (Mathias
Heim e Celso Garcia Cid). A regido da praga ja se configurava como o
coracado de Londrina, pois ali se encontravam a prefeitura e a Associagao
Comercial do municipio. O terceiro terminal foi inaugurado no mesmo
ano na pracga Primeiro de Maio, a alguns metros da praca Wiilie Davids,
na regido central da cidade (LONDRINA, 2011).

No ano de 1952 ¢é inaugurada a quarta rodoviaria da cidade na porcao
sul da praca Rocha Pombo, na Rua Sergipe, regido central do municipio.
Projetada pelo arquiteto Jodo Batista Vilanova Artigas, suas instalacoes
foram tombadas pelo Departamento do Patrimo6nio Historico e Artistico
da Prefeitura do Municipio de Londrina. Atualmente abriga o Museu de
Arte de Londrina. Diante da crescente demanda e da quantidade insufi-
ciente de plataformas (7) para as operacoes de embarque e desembarque,

projetou-se a quinta rodoviaria da cidade por Oscar Niemeyer. Algumas
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alteracoes foram realizadas pelo prefeito de Londrina (a época, Wilson
Moreira) e o terminal foi inaugurado em 1988 na Avenida Dez de Dezembro
(LONDRINA, 2011).

Atualmente, o terminal rodoviario José Garcia Villar conta com
32 lojas, sete espagos comerciais, em uma area total de cerca de 57.000
metros quadrados, bem como 38 moddulos de bilheterias (guichés para
comercializacdo de passagens) e 55 plataformas para 6nibus. Dessas, 12
sdo destinadas para os veiculos de turismo (LONDRINA, 2011), e uma
plataforma é dedicada a linha urbana 109: Rodoviaria-Terminal Central,
que é responsavel por transportar os passageiros da rodoviaria para o
principal terminal urbano da cidade. A rodoviadria contém um jardim na
parte central com internet (sem fio) gratuita para os usuarios, além de um
servigo para atendimento aos turistas, agéncia dos Correios, restaurantes
e guarda-volumes.

As plataformas para os veiculos rodoviarios sio num patamar elevado
com relacdo ao nivel da rua, configurando um mezanino. Algumas linhas
do servico metropolitano possuem pontos de parada na parte inferior
do terminal (ao nivel da rua). Sdo linhas com destino aos municipios
de Tamarana, Bela Vista do Paraiso, Sertanopolis e Rolandia. As quatro
linhas sdo operadas pelas empresas Londrisul, Ouro Branco (duas linhas)
e Garcia, todas pertencentes ao mesmo grupo.

A localizacao facilita o acesso para os 6nibus rodoviarios, ja que fica
a menos de 8 minutos do acesso para a BR-369, que, no sentido oeste,
interliga Londrina aos municipios paranaenses de Maringa; Campo
Mourao; Cascavel, e, no sentido leste, aos municipios de Cornélio Procépio;
Bandeirantes; bem como ao municipio paulista de Ourinhos, logo apos a
divisa entre Parana e Sdo Paulo. O terminal também esta a menos de 15
minutos do entroncamento com a rodovia PR-445, que faz a ligacao de
Londrina com a BR-376 que se destina a capital paranaense Curitiba.

Operam no terminal 18 empresas: Viagao Garcia Ltda.; Viagdo Ouro
Branco Ltda.’, Empresa Princesa do Ivai Ltda., Brasil Sul Linhas Rodoviarias
Ltda. (essas quatro possuem o maior guiché da rodovidria, assim como a
maior quantidade de destinos ofertados); Empresa Princesa do Norte S/A;
Expresso Kaiowa S/ A; Expresso Maringd Ltda. (dividem guiché, pois sdo do

mesmo grupo); Empresa Unido Cascavel de Transportes e Turismo Ltda.
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(EUCATUR); Empresa Gontijo de Transportes; Companhia Sdo Geraldo
de Viagdo (dividem guiché, pois sdo do mesmo grupo); Guerino Seiscento
Transportes Ltda.; Helios Coletivos e Cargas Ltda.; Nacional Expresso Ltda.;
Nordeste Transportes Ltda.; Pluma Conforto e Turismo; Viagao Joia Ltda.”;
Viacdo Motta Ltda. e Vert Levare®.

Os destinos oferecidos pela Pluma sdo aqueles contemplados pelas
linhas oriundas de Foz do Iguacu. Sao cidades fluminenses como Barra do
Pirai, Trés Rios e Vassouras, bem como as mineiras Belo Horizonte e Juiz
de Fora. A mesma logica vale para a Expresso Kaiowa, que, por sua vez,
atende aos municipios localizados na Via Dutra (Aparecida, Taubaté, Sao
Paulo; Barra Mansa, Rio de Janeiro; entre outros).

Gontijo e Sdo Geraldo atendem Londrina com suas linhas oriundas
de Foz do Iguacu que se destinam a Salvador e Recife, respectivamente.
Entretanto, em consulta ao sitio eletronico da Agéncia Nacional dos
Transportes Terrestres, foi constatada apenas a linha entre Salvador e
Assuncao (Paraguai), operada pela Gontijo. Ou seja, ndo se verificou
nenhuma linha da Sdo Geraldo no sitio em questao.

Viagdo Jbia e Princesa do Norte atuam apenas no ambito estadual com
uma pequena quantidade de destinos ofertados, sobretudo para cidades
da regido paranaense do Norte Pioneiro — Jacarezinho, Santo Anténio da
Platina etc. A Nordeste ndo atualizou, até o momento da realizagdo do
trabalho de campo, o quadro de destinos ofertados instalado no guiche,
ja que recentemente adquiriu algumas linhas da Pluma. Uma delas é a
“Foz do Iguacu (PR) - Rio de Janeiro (RJ) via Londrina (PR)". Entretanto,
em consulta ao sitio eletronico da Agéncia, a linha em questdo nao opera
secoes partindo da centralidade londrinense®.

A Nacional Expresso e a Rotas do Triangulo, com suas linhas oriundas
de Foz do Iguacu e Maringa, atendem a sua area de predominio que se
concentra no eixo Uberaba-Uberlandia-Goiania-Brasilia, compreendendo
aregido do Triangulo Mineiro e do sul goiano'. Ja a Viagdo Motta atua em
algumas das principais cidades do Mato Grosso (Cuiaba e Rondonépolis) e
do Mato Grosso do Sul (Campo Grande; Coxim, entre outras).

A EUCATUR atua no eixo que compreende as centralidades ron-
donienses distribuidas ao longo da rodovia BR-364 (de Ji-Parana a Porto

Velho). Uma linha verificada em observacdes no trabalho de campo foi a
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Porto Velho-Curitiba™. Ja a Helios atende a Londrina por intermédio da
linha'? que opera no trecho entre Carazinho (RS) e Tucuma (PA).

A Expresso Maringa atua em algumas cidades do interior do Parana,
sobretudo na regiao noroeste do estado. Destacam-se também os trajetos
para cidades sul-matogrossenses como Dourados e Caarapo. Ja a Guerino
Seiscento dinamiza a centralidade de Londrina com o interior paulista,
desde Campinas a Ribeirdo Preto, englobando cidades como Assis; Bauru;
Franca; Ibitinga; Jat; Marilia, entre outras, efetuando conexoes para alguns
outros municipios paulistas.

O predominio da Viagdo Garcia é notavel. Antes de ser adquirida
pela Brasil Sul em 2014 ja operava destinos como Campinas; Curitiba; Foz
do Iguacu; Maringa; Navirai; Niteroi; Ribeirdo Preto; Santos; Sao Paulo;
Uberaba, entre outros. Ou seja, dos destinos com maior demanda no
Centro-Sul brasileiro, a Garcia opera linhas para praticamente todos, e,
com a aquisicdo ja citada, incorporou-se a operagdo os municipios de
Florianopolis e Porto Alegre entre outros no Sul do Brasil. Quase metade
dos guichés é pertencente a Viagdo Garcia, que agora, em conjunto com
a Brasil Sul, oferece mais de 80 destinos dentro e fora do Parana, desde

Uberaba e Niter6i até Florianopolis e Porto Alegre.

5. O transporte rodoviario interestadual de passageiros em
Londrina: linhas e empresas

Além de ter uma dinamica intrarregional expressiva, Londrina esta-
belece uma grande quantidade de ligagdes com diversas cidades brasi-
leiras, sobretudo com aquelas localizadas na Regido Concentrada. Segundo
Druciaki (2009, p. 148) “Londrina também ¢ um importante no6 na rede de
transporte interestadual de passageiros, com destinos para varios estados
do Brasil”. A cidade possui ligagdes com todas as capitais da macrorregiao
Sul, Sudeste (com excecdo de Vitoria/ES), Campo Grande/MS e Cuiabd/
MT no Centro-Oeste, bem como com Porto Velho/RO na regido Norte - a
capital federal também esta conectada com Londrina via transporte rodo-

viario interestadual.
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A frequéncia de linhas ¢ maior para o estado de Sdo Paulo, sobretudo
em centralidades do interior paulista como Presidente Prudente, Bauru,
Ribeirdo Preto e Aragatuba. No total sdo 87 linhas interestaduais (mapa 1)
que operam em Londrina e 4 linhas internacionais, que se destinam as
cidades de Assuncao (Paraguai) e Buenos Aires (Argentina)'®.

Do conjunto de linhas, 47 sdo operadas pela Viagao Garcia, ou seja,
mais da metade das ligagdes. A Brasil Sul opera 12 e a Princesa do Ivai,
uma. Portanto, o grupo Garcia-Brasil Sul responde por 69% das ligagoes em
questdo, com 60 linhas, o que indica um predominio do grupo londrinense
na area polarizada por Londrina.

Sdo 15 empresas que operam linhas interestaduais em Londrina
(grafico 1): Garcia, Brasil Sul e Esmeralda sdo de Londrina/PR; Kaiowa é
de Foz do Tguacu/PR; Princesa do Ivai é de Jandaia do Sul/PR; EUCATUR é
de Cascavel/PR; Expresso Maringa é de Maringa/PR; Nordeste é de Campo
Mourao/PR e Pluma é de Curitiba/PR.

Das 15 empresas, nove sdo paranaenses (grafico 1). Guerino Seiscento
(Tupa) e Motta (Presidente Prudente) sdo as duas paulistas; a Helios é
gaticha de Carazinho; Gontijo (Patos de Minas), Nacional Expresso e Rotas
(Uberlandia) sdo mineiras. Além dessas empresas que operam linhas
interestaduais, duas companhias operam as linhas internacionais entre
Rio de Janeiro e Buenos Aires. Uma é a gaicha JBL Turismo Ltda. ME, que
passou a operar o trecho que era pertencente a companhia Pluma Conforto
e Turismo S/A. Outra é a empresa argentina Crucero del Norte S.R.L.

O cenario de cidades que sdo origens para linhas que operam em
Londrina é relativamente plural. Além da centralidade londrinense ser
origem para a maior quantidade das linhas que nela operam, outras 27
cidades sdo origens para linhas que operam em Londrina. Predominam
cidades paranaenses de porte médio, como Campo Mourao, Foz do Iguagu
e Maringd, além da ocorréncia de algumas capitais de estado como Campo
Grande/MS, Belo Horizonte/MG e Curitiba/PR (grafico 2).
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Mapa 1
BRASIL: LINHAS INTERESTADUAIS QUE CONTEM O MUNICIPIO DE LONDRINA COMO
PONTO DE SECAO

Linhas que contém Londrina como ponto de se¢dao*
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Elaboracdo e organizacao: SANTOS, B.C., 2015.
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Grafico 1
BRASIL: DISTRIBUICAO DAS LINHAS INTERESTADUAIS PRESENTES EM LONDRINA POR EMPRESA

H Garcia H Brasil Sul H Kaiowa

B GuerinoSeiscento M Nordeste B Esmeralda

m EUCATUR HPluma u Rotas

B Motta H Gontijo W Princesa do Ivai

i Maringa i Helios 12 Nacional Expresso

Fonte: Agéncia Nacional dos Transportes Terrestres (ANTT). Elaboracdo e organizacao:
SANTOS, B.C., 2015.

Das 87 linhas interestaduais que operam em Londrina, 25 partem
da cidade, ao passo que 21 linhas sdo oriundas de Maringa (grafico 2).
Isso elucida o papel que a centralidade maringaense exerce enquanto
prolongamento de algumas linhas que operam em Londrina, ou seja, além
de ser um polo gerador de demanda na rede urbana do norte paranaense,
Maringa tem uma importancia operacional para diversas linhas interes-
taduais, sobretudo para algumas que se destinam a pontos mais distantes
do territoério nacional.

Além de Londrina, outras 24 cidades sdo destinos para as linhas que
operam na cidade. Predominam destinos no estado de Sao Paulo, como
Bauru, Franca, Sdo José dos Campos, Presidente Prudente, Ribeirdo Preto,
entre outras. Figuram também capitais de estado como Porto Alegre/RS,
Belo Horizonte/MG, Porto Velho/RO, Rio de Janeiro/RJ e Florian6polis/
SC (grafico 3)
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Grafico 2
BRASIL: ORIGENS DAS LINHAS INTERESTADUAIS QUE OPERAM EM LONDRINA
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Fonte: Agéncia Nacional dos Transportes Terrestres (ANTT). Elaboracao e organizacao:
SANTOS, B.C., 2015.

Sao Paulo € destino para 16 linhas que operam em Londrina, embora
esta centralidade seja origem para seis linhas com destino a capital pau-
lista. A preponderancia da capital paulista indica a relevancia da metro-
pole nacional para o transporte rodoviario interestadual de passageiros
(grafico 3). Diferentemente do grafico 2, no qual cidades paranaenses
predominaram enquanto origem dos trechos, no tocante aos destinos ha
a ocorréncia de centralidades como Campinas(SP); Rio de Janeiro(RJ) e
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Florianopolis(SC). A tabela 1 elucida as cinco maiores demandas nas liga-
¢oes entre Londrina e outras cidades no tocante ao transporte rodoviario

interestadual para o ano de 2013.

Grafico 3
BRASIL: DESTINOS DAS LINHAS INTERESTADUAIS QUE OPERAM EM LONDRINA
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Fonte: Agéncia Nacional dos Transportes Terrestres (ANTT). Elaboracao e organizacao:
SANTOS, B.C., 2015.

GeoTextos, vol. 14, n. 1, julho 2018. B. Santos. 155-178 .173



Tabela 1
BRASIL: CINCO MAIORES DEMANDAS DE PASSAGEIROS NAS LIGACOES INTERESTADUAIS
ORIUNDAS DE LONDRINA NO ANO DE 2013

OSEZ?I:\I())A LIGACAO PASSAGEIROS
12 LONDRINA - SAQO PAULO 134.951
22 LONDRINA — CAMPINAS 70.555
32 LONDRINA — ASSIS 42.305
42 LONDRINA — PRESIDENTE PRUDENTE 36.593
5@ LONDRINA - RIBEIRAO PRETO 30.358
- TOTAL DAS LIGACOES CONSIDERADAS 314.762

Fonte: Agéncia Nacional dos Transportes Terrestres (ANTT). Elaboracdo e organizacao:
SANTOS, B.C., 2015.

Nota-se que as cinco ligagdes com maior demanda englobam cidades
paulistas. Os valores expressivos para Assis e Presidente Prudente se jus-
tificam pela proximidade com Londrina, e, portanto, pela vida de relacées
estabelecidas entre estas centralidades. No tocante a Campinas e Ribeirao
Preto, a primeira é uma centralidade metropolitana e a terceira cidade
mais populosa do estado paulista. Ribeirdo Preto, por sua vez, € um centro
dinamizador de extensa area no norte do estado de Sdo Paulo.

O fluxo para a capital paulista € o tinico que supera a centena de
milhar na demanda geral para o ano de 2013, o que ilustra a forca desta
metrépole nacional no contexto do transporte rodoviario de passageiros
no territério brasileiro. O movimento geral de passageiros no terminal
rodoviario de Londrina teve uma queda no inicio deste século. Segundo
Sandro Roberto B. Neves, superintendente do Terminal Rodoviario de
Londrina, em entrevista concedida no dia 08 de setembro de 2015, “o
movimento diminuiu até o ano de 2010, com um pequeno crescimento a
partir de 2011 e uma nova queda em 2014. O terminal de Londrina sempre
foi uma referéncia na regido”. Uma das hipoteses do entrevistado é que,
com a criagdo do transporte metropolitano, boa parte dos passageiros do
aglomerado urbano de Londrina passou a se deslocar com esta modalidade,
que nado presta embarque no terminal rodoviario, de modo que os valores

de demanda néo sdo computados por este.
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6. Consideracées finais

O transporte rodovidrio interestadual de passageiros efetua um con-
junto importante de ligacoes de longa distancia, com linhas que entre-
cruzam diversos estados da federacdo e atendem em seus percursos a um
conjunto plural de centros urbanos. Assim como em outras atividades
econdmicas, no transporte rodoviario algumas centralidades se destacam,
em virtude de sua pujanca na rede urbana.

Nesse contexto, Londrina se insere como uma das mais importantes
cidades do Parana e da macrorregido Sul, pois efetua ligacoes diversas que
atingem extensas porcoes do territorio brasileiro, o que reforca o papel
central do transporte rodoviario interestadual de passageiros que € o de
efetivar as conexdes entre variadas cidades pelo pais.

A relevancia londrinense na rede urbana do norte do Parana também
pode ser indicada pelo transporte rodoviario interestadual de passageiros,
ja que varias cidades desta rede urbana nao sao atendidas por linhas que
operam em Londrina - os passageiros de cidades proximas precisam em
certas situagdes se deslocar até o terminal rodovidrio londrinense para

encontrar um namero maior de destinos e horarios atendidos.

NOTAS

1 Informacoes validas para o ano de 2015. Sao dados de populacdo estimada. Fonte: IBGE.
Diretoria de Pesquisas - DPE - Coordenacao de Populacao e Indicadores Socias — COPIS. Dispo-
nivel em: <http://www.cidades.ibge.gov.br/xtrasshome.php?lang=>. Acesso em: 08/10/2015.

2 Fonte: IBGE, Censo Demografico 1950/2010. Até 1991, dados extraidos de Estatisticas do Século
XX, Rio de Janeiro: IBGE, 2007 no Anuario Estatistico do Brasil, 1993, vol 53, 1993.

3 (itacao original: “/e transport des voyageurs a des impératifs qui lui sont propres: exigences
de régularité, controle plus strict des qualités des chauffers et du matériel, publicité des
horaires et des tarifs”.

4 0O transporte rodoviario interestadual de passageiros é dividido em servico rodoviario e
semi-urbano. O primeiro é operado com veiculos de uso rodoviario, com apenas uma porta
para embarque e desembarque, nos quais é proibido o transporte de passageiros em pé. Ja
o segundo é operado com veiculos coletivos de uso urbano, com duas ou mais portas para
embarque e desembarque de passageiros. A cobranca da tarifa neste servico é feita no interior
dos veiculos, que podem transportar passageiros em pé. As linhas do servico semi-urbano
possuem extensao maxima permitida de 75 quilémetros.

5 A frequéncia minima dos mercados é de uma viagem semanal por sentido, ou seja, a empresa
que deseja operar uma linha devera realizar uma viagem de ida e uma de volta para que possa
manter a autorizacao expedida pela Agéncia (BRASIL, 2015b).
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6 Ressalta-se o fato de a Viacao Ouro Branco Ltda. estar em operacao no momento de realizacao
do trabalho de campo, no dia 8 de setembro de 2015. Alguns meses ap6s a publicacao do
trabalho de conclusao de curso, as linhas da Ouro Branco foram transferidas em definitivo
para a Viacao Garcia Ltda., que ja operava com veiculos “a servico” da Ouro Branco.

7 Princesa do Norte e Viacao Jdia nao possuem linhas interestaduais operantes em Londrina.

8 Na consulta realizada no sitio eletronico da Agéncia Nacional dos Transportes Terrestres
(ANTT) nao consta nenhuma empresa com a denominacao “Vert Levare”. Isso ocorre porque
as linhas pertencentes a esta empresa estao cadastradas pela Viacdo Esmeralda de Transportes.

9 Linha: “09-0829-00: Foz do Iguacu (PR)-Rio de Janeiro (R)) via Londrina (PR)". O fato da
centralidade londrinense estar indicada na descricao da linha denota, neste caso, o trecho per-
corrido por esta, sem que seja operada alguma secao que contemple o municipio em questao.

10 Alinha da Nacional Expresso é a “06-1102-04: Araguari (MG)-Foz do Iguacu (PR)". Ja as linhas
da Rotas do Triangulo sao: “12-1102-01: Brasilia (DF)-Foz do Iguacu (PR)" e “12-1102-02:
Brasilia (DF)-Maringa (PR)".

11 Linha: “09-0784-00: Curitiba (PR)-Porto Velho (RO)".
12 Linha: “10-1797-00: Carazinho (RS)-Tucuma (PA)”.

13 Sao quatro linhas internacionais que contém Londrina como ponto de secao: “05-1552-00
— Salvador(BA)-Assuncao(PAR)”, operada pela Empresa Gontijo de Transportes Ltda.; “07-
1663-00 — Buenos Aires(ARG)-Rio de Janeiro(RJ)”, operada pela Crucero del Norte S.R.L.;
“10-0306-00 - Rio de Janeiro(RJ)-Buenos Aires(ARG)", operada pela JBL Turismo Ltda. ME e
“12-1102-00 - Brasilia(DF)-Assuncao(PAR)”, operada pela Nacional Expresso Ltda.
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