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Durante a

Eduardo Paes como prefeito do Rio
de Janeiro (2009-2016), a prefeitura

empreendeu um ambicioso projeto

administracdo  de

de revitalizacdo da Zona Portuaria
da cidade, realizado sob a midia-
tica alcunha de Porto Maravilha.
O projeto consistiu na implantacdo
de uma nova rede de infraestrutura
vidria e de servicos, que tinha por
objetivo lancar a regido como novo
polo empresarial, fomentando ali
um processo de adensamento demo-
grafico e verticalizagdo. Para tanto,
em um gesto polémico que suscitou
um acalorado debate ptblico, foi
demolido o Elevado da Perimetral,

que margeava o Cais do Porto e a
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regido do Centro. A demolicdo foi
apresentada como a obra-chave para
a revitalizacdo urbana proposta e,
justamente na faixa de terrenos
liberada com a remocdo do elevado,
foram construidos os espacos e
equipamentos publicos que se trans-
formariam nos principais simbolos da
operacao Porto Maravilha.

Desde o inicio da primeira
administracdo Paes, foi construido em
torno do projeto um denso imaginario,
que criou em relacdo as intervengoes e
a proépria Zona Portuaria um clima de
verdadeira euforia, alimentado ainda
mais pela realizacdo das Olimpiadas.
Os principais produtos do Porto

Maravilha foram inaugurados nos
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meses que antecederam o evento,
apresentado, a partir de um dado
momento, como a grande motivacao
daquelas obras.

O projeto de revitalizacdo da
Zona Portudria tinha como principal
objeto a faixa de terrenos criada com
o grande aterro, necessario a retifi-
cacdo do litoral, para a construcdo do
Cais do Porto do Rio de Janeiro no
inicio do século XX. Com esse aterro,
desapareceram praias e ilhas de nomes
poéticos, como a Praia Formosa e a
Ilha das Mocas, localizadas na regido
onde hoje é o bairro do Santo Cristo.
Foram aterradas também importantes
estruturas portudrias do século XIX,
como a Estagcdo Maritima da Gamboa,
interface maritima da Estrada de
Ferro Central do Brasil, e o Dique da
Saude. O grande armazém das Docas
D. Pedro II perdeu o contato com o
mar. Desapareceu, ainda, o vizinho
Cais da Imperatriz, que havia sido
remodelado e ornado com colunas
e estatuas para receber a imperatriz
Tereza Cristina, quando ela chegou
ao Brasil em 1843. O novo Cais da
Imperatriz havia sido construido sobre
o Cais do Valongo, ponto de desem-
barque dos africanos escravizados no

Rio de Janeiro até a proibicdo de 1831
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e, como tal, elo fundamental na cadeia
do rico mercado de escravos que
espalhou suas estruturas pela regido.
Esse processo de sucessivas
reconstrucdes de lugares e imagi-
narios, que acontece em uma
mesma darea geografica da cidade,
é também — e deliberadamente — um
processo de apagamento de partes da
feicdo preexistente daqueles lugares
e de sua memoria. E sdo justamente
alguns aspectos desse processo
que os soci6logos Guilherme Leite
Gongalves e Sérgio Costa se propdem
a analisar no livro em questdo, a luz
da teoria marxista. Para os autores, a
Zona Portuéria do Rio de Janeiro seria
uma “miniatura das metamorfoses da
expansdo capitalista”:
Uma espécie de lugar-sintese em
que as diversas etapas histéricas
desse fendmeno aparecem materia-
lizadas na forma de movimentos
sucessivos de incorporagdo e
desacoplamento de tal regido aos
processos de transformacdo do
espaco socialmente construido em
mercadoria (p. 10).

O livro, de autoria de dois
professores com carreiras conso-
lidadas e vasto curriculo de
publicac0es, teve uma origem quase

corriqueira, nascido da “tentativa
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muito despretensiosa e singela de
usar o projeto Porto Maravilha para
ilustrar um paper de pouco mais de
quinze paginas sobre a continuidade
da acumulacdo primitiva” (p. 10),
conceito-base da teoria de Marx sobre
a formacdo original do capitalismo.

Nas palavras dos autores:

A contribuicdo que o livro procura
prestar [consiste em] recusar os
orientalismos e ocidentalismos
vigentes mesmo entre autores
criticos que recuperam o conceito
de acumulacdo primitiva para
estudar as mazelas do neolibe-
ralismo. [..] Com efeito, desde
o século XVI, o porto e a cidade
se tornam um dos noés da teia de
relacdes e fluxos de mercadorias
e pessoas que, para a sorte de uns
poucos e o infortinio de muitos,
aproximou e entrelagou, irremedia-
velmente, a Europa, as Américas,
a Africa e até mesmo a Asia. Essa
é a mensagem principal que este
livro deseja transmitir (p. 11).

A argumentacdo esta estruturada
em cinco capitulos, nos quais os
acontecimentos que narrei na intro-
ducdo deste texto a partir do presente
aparecem em ordem cronolégica.

O primeiro capitulo consiste em
uma andlise da teoria marxista da
acumulacdo e expansdo capitalistas,

até chegar ao conceito de acumulagdo
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entrelacada, que “implica a inter-
conexdo e interpenetragdo ndo so
das diferentes regides do mundo,
mas também de diferentes épocas
histéricas e distintas dimensdes
da expansdo capitalista” (p. 32).
Sua principal referéncia é o proprio
livio Das Kapital, de Marx, lido
com uma reveréncia quase littrgica.
Assim, o livro toma como base tedrica
o cerne da teoria de Marx: a ideia de
que a producao capitalista tem como
pressuposto “a transformacao de bens
materiais ou imateriais em valor e
isto s6 é possivel pelo ‘divércio entre
os trabalhadores e a propriedade das
condicdes de desenvolvimento do
trabalho’” (pp. 13-14). Com base
nessa ideia, segundo os autores,
“Marx conclui que a acumulacao
primitiva é o ‘processo histérico de
separacdo entre o produtor e 0s meios
de producdo’” (p. 14). De acordo
como essa formulagdo, a acumulacéo
capitalista nasceria de um ato expro-
priatério, de um ato que exclui — ndo
sem violéncia — uma grande massa de
pessoas do processo de acumulagdo
da riqueza e as transforma, a0 mesmo
tempo, em vitimas desse processo.
Essa ideia da o tom do restante do

livro. Toda a histéria narrada tem
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como objetivo demonstrar que o porto
do Rio de Janeiro foi um dos lugares
onde se materializou essa exclusao.
Ainda no primeiro capitulo, sdo
apresentadas duas questdes centrais
a andlise que os autores fazem da
trajetéria do porto. A primeira é a
dindmica de sucessivos momentos
de acoplamento-desacoplamento de
areas geograficas do mundo sujeitas
a expansao capitalista. A segunda
é o papel do Estado na acumulacdo
capitalista, ndo tanto como agente
regulador, mas como agente facili-
tador da prépria acumulacao, através
da formulagdo de leis que favorecem
grandes empresarios e da concessdo
de servicos ptiblicos a exploragdo por
empresas privadas, especialmente
visivel em tempos recentes, com as
chamadas parcerias ptiblico-privadas.
O segundo capitulo é breve e
apresenta um panorama histérico-es-
pacial do porto e da cidade do Rio
de Janeiro, desde sua fundagdo até o
presente. Esse panorama, focado na
escala do territério urbano propria-
mente dito, e ndo de sua inser¢do em
uma rede internacional de fluxos de
mercadorias, seria marcado por dois
aspectos, até certo ponto contraditdrios.

Por um lado, pela nogdo, proveniente
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de modelos geogréficos classicos, de

1113

uma “‘trajetéria simbidtica’, segundo
a qual haveria uma ‘fecundacao
reciproca’, de modo que os portos
funcionam como fator de atracdo e
influéncia no sistema urbano” (p. 35).
Por outro lado, por certas “disfuncoes
que surgem nas relacoes entre o porto
e a cidade” (p. 35).

Ao se basear em negécios “sujos” e
“perigosos”, do ponto de vista social
e ambiental, os setores produtivos
portudrios dariam lugar apenas
a habitacdes para estivadores e
espacos de diversdo a marinheiros
e navegadores, tornando o porto a
parte menos valorizada do solo e do
tecido urbano [...], um mundo social,
estético e politico a parte (p. 36).

Para os autores, essa situacdo
ambigua seria a marca da Zona
Portuaria do Rio de Janeiro, estudada
de modo mais aprofundado nos trés
capitulos seguintes.

O terceiro capitulo narra a
trajetoria do porto do Rio de Janeiro
desde o século XVII até 1850, a partir
de uma atividade muito lucrativa,
mas, digamos, bastante “peculiar”
do ponto de vista social: o comércio
de escravos. Os autores analisam
internacionais

certos aspectos

desse comércio, como as vantagens
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econdmicas, seu papel no fluxo de
mercadorias entre trés continentes e a
estruturanecessariaa captura daquelas
pessoas na Africa e seu transporte
até o Brasil. A seguir, evidenciam
os conflitos urbanos gerados pela
localizagdo daquele comércio, que,
por seu volume e pela natureza da
“carga”, demandava uma grande
estrutura que foi se complexificando
ao longo do tempo. Esta incluia o cais
para o desembarque propriamente
dito, alojamentos para os cativos
recém-chegados — associados as
lojas onde eram comercializados —,
um lazareto para isolar os doentes
e até um cemitério onde eram
amontoados os cadaveres dos que ndo
resistiam a dura jornada. A presenca
extremamente incoémoda do mercado
de escravos na area mais valorizada
da cidade demandou providéncias.
Um edital de 1758 da Céamara
Municipal, referendado em 1774,
prescreveu sua mudanca da Rua
Direita (atual rua Primeiro de Marco,
entdo a via comercial mais impor-
tante da cidade) para um lugar mais
afastado: o Valongo, no atual bairro
da Saude, na Zona Portuaria.

Um aspecto que ndo aparece

no livro, mas que é importante
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ressaltar aqui, é que essa migracao,
bem como a de outras atividades
portudrias, para areas mais distantes
do Centro, ndo era o reflexo de
uma migracdo de toda a estrutura
do porto, mas de sua expansdo,
que levava a uma especializagdo
do espago urbano e portuério. Ao
focarem a narrativa exclusiva-
mente no comércio de escravos, 0s
autores acabam perdendo de vista a
complexidade funcional e a prépria
extensdo geografica do porto do Rio
de Janeiro.

O comércio de escravos no
Valongo e o cemitério sdo descritos
em tintas vividas, com detalhes da
exposicao dos corpos, mas, também,
de seu enterramento precario e sua
decomposicdo a vista dos transeuntes
(pp. 67-73). E o tinico momento
do livro em que uma descri¢do tdo
minuciosa aparece, e tem, claramente,
uma funcdo operativa no conjunto da
narrativa: provocar a indignacao do
leitor por tal comércio, revelando a
enorme injustica social a que foram
submetidas as pessoas escravizadas.
Isso estd em consondncia com o0s
objetivos mais amplos do livro: dar
voz aos “excluidos” dos processos

econdmicos e sociais. Os autores o

| 499



fazem seguindo os moldes do discurso
de Marx, que formulou sua teoria da
acumulacdo capitalista nos termos de
uma contraposicdo nitida de apenas
duas categorias, rigidas e estanques:
expropriadores e expropriados.

Ao final do terceiro capitulo, os
autores apontam que a presenca do
mercado de escravos e do cemitério

teria levado a um

Processo de gradativa desvalo-
rizacdo das moradias da regido,
que passou, cada vez mais, a
ser ocupada por pessoas pobres,
enquanto as demais regides do Rio
de Janeiro — como Lapa, Catete,
Gléria, Flamengo e Botafogo —
serviam as elites sempre a procura
de “melhores ares” (p. 73).

Esse processo de degradagdo
da Zona Portudria ndo teria sido
revertido pelo fim do desembarque
de escravos no local, em 1831, nem
pela reforma do Cais do Valongo, em
1843, para se transformar no Cais da
Imperatriz. Para os autores, a partir
dos meados do século XIX,

A regido vai perdendo importancia
como espaco da acumulagdo [de
capital] até o inicio do século XX,
quando sera objeto das reformas
urbanisticas desencadeadas pelo

presidente Rodrigues Alves e pelo
prefeito Pereira Passos (p. 74).
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Para os autores, portanto, as
grandes reformas urbanas do inicio
do século XX teriam agido em
uma area “desacoplada” dos fluxos
do grande capital que teria de ser
“remercantilizada”. Essa é, a meu ver,
a passagem mais fragil, do ponto de
vista historiografico, em todo o livro.
Ao fazerem essa afirmacdo, os autores
focam na questdo da habitacdo (com
uma visdo muito parcial desta), ao
mesmo tempo em que desconhecem
todas as grandes estruturas insta-
ladas na Zona Portuéria na segunda
metade do século XIX: a Estacdo
Maritima da Gamboa, na enseada
de mesmo nome; o Dique da Satide,
onde eram reparados os navios da
Lloyd Brasileiro; os moinhos Inglés
e Fluminense, na altura do Morro
da Sadde, ambos dotados de atraca-
douros préprios; o grande armazém
n° 5 das Docas D. Pedro II, o tinico
que chegou a ser construido, de um
complexo portudrio muito mais
amplo, que deveria ter ocupado todo
o litoral do bairro da Satde. Bem
longe de ter se “desacoplado” naquele
periodo, a Zona Portuéria esbanjou
vitalidade econdmica, talvez até
estimulada pela extin¢do do comércio

de escravos, que degradava o local.
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O quarto capitulo compreende um
periodo longo e de muitas transfor-
magoes, que comeca em 1850, com a
promulgacdo da Lei de Terras, passa
pelos processos de industrializacao do
século XX e chega até o inicio do século
XXI, com a implantacdo do projeto

Porto Maravilha. Para os autores,

A regido portudria, mais uma vez,
funciona nesse periodo como
um espelho que reflete de forma
ampliada as mudangas no padrdo
de acumulacdo.  Debilmente
conectada ao processo de acumu-
lagdo durante a fase industrial,
busca-se, com o projeto Porto
Maravilha, reintegrar a regido a
acumulacdo agora financeira do
capital (p. 75).

Apébs comentarem brevemente
alguns efeitos da Lei de Terras e as
etapas do processo de industrializagao-
-desindustrializacdo do Brasil, desde a
segunda metade do século XIX até os
anos 1990, os autores voltam a se valer
da ideia de desvalorizacdao da Zona
Portuaria. Dessa vez, para a construcao
do conceito de “Pequena Africa”, que
seria, para eles, a principal marca
social da regido:

Junto a desaceleracdo econdmica,

a ocupagdo das adjacéncias do
porto, sobretudo nas d&reas mais
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altas, nos morros da Providéncia
e do Pinto, passou a ser feita cada
vez mais por negras e negros alfor-
riados e depois libertos [em 1888],
[tornando-se] um espago de socia-
bilidade, vivéncia e resisténcia da
populacdo pobre e negra. Ali, essas
pessoas moravam em casebres,
corticos e favelas; trabalhavam nos
servicos de carga e descarga do
porto; professavam seus costumes,
dangas e religido (pp. 80-81).

Essa leitura social da Zona
Portuaria constitui, a meu ver, outra
fragilidade do livro, porque os autores
se restringem, exclusivamente, a um
grupo social — de matriz africana —,
desconhecendo vérios outros matizes
sociais da regido. Ali habitavam
também camadas médias da populacéo,
compostas por funciondrios publicos e
empregados das empresas que atuavam
no porto, além de imigrantes portu-
gueses e espanhois, cujos descendentes,
presentes na regido até hoje, ndo se
identificam com a heranca cultural nem
com a alcunha de “Pequena Africa”.!

A distribuicdo espacial dos diversos

1 Para uma leitura mais complexa da
estrutura social da Zona Portudria, ver o
estudo antropolégico sobre o Morro da
Conceicdo feito por Roberta Sampaio
Guimaraes, A utopia da Pequena Africa:
projetos urbanisticos, patriménios e
conflitos na Zona Portudria carioca,
Rio de Janeiro: Editora FGV, 2014.
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grupos resultou, inclusive, em uma
especializacdo do territério. De todos
os morros da regido, o tnico que se
tornou “favela” foi o da Providéncia.
Os morros do Pinto e da Conceicao
foram, como sdo até hoje, habitados
por camadas médias, mas essa estrati-
ficacdo social ndo é mostrada no livro.
Com base nessa leitura social
simplificada da Zona Portuaria e
no desconhecimento das impor-
tantes atividades econémicas que se
desenvolviam na regido, no livro se
constroi a ideia de que,
Do ponto de vista da acumulagao
do capital, [..] na virada do
século XIX para o XX, o espaco
adjacente ao porto j& se encontrava
suficientemente desvinculado
do mercado para constituir um
estoque de possiveis ativos a serem

(re)integrados aos processos de
criacdo de valor (p. 82).

Isso teria acontecido com o0s
melhoramentos do porto contratados
durante o governo de Rodrigues
Alves (1902-1906) e com as reformas
urbanas realizadas no Centro do Rio
de Janeiro, no mesmo periodo, pelo
prefeito Pereira Passos.?

2 Para uma leitura mais complexa dos
melhoramentos do porto do Rio de
Janeiro no periodo Rodrigues Alves, ver
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Seguindo a trilha da historiografia
das reformas urbanas elaborada nos
anos 1980, os autores afirmam que tais
obras redundaram na expulsdo macica
da populacdo pobre que habitaria as
areas atingidas. Tal “expulsdo” teria
acontecido tanto na reforma do porto

quanto nas obras do Centro:

A reforma Pereira Passos levou a
remocdo de centenas de edificios
e obras monumentais de infraes-
trutura com o intuito de valorizar a
zona Centro-Sul da cidade do Rio de
Janeiro, restando a populacdo mais
pobre se mudar para os suburbios
ou se instalar em moradias simples
nos morros adjacentes ao porto
reformado e renovado (p. 84).

Ao mesmo tempo,

Pereira Passos desencadeou uma
politica higienista e disciplinadora,
penalizando comportamentos
considerados incompativeis com a
cidade moderna [... e reprimindo]
qualquer expressdo da cultura
popular local que se distanciasse de
seu ideal civilizatério (p. 84).

O foco dessa politica teria sido

justamente os representantes da

Maria Cecilia Velasco e Cruz, “O porto
do Rio de Janeiro no século XIX: uma
realidade de muitas faces”, Revista
Tempo, n° 8 (1999), pp. 123-147.
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“Pequena Africa”, que aparecem,
no discurso dos autores, duplamente
expropriados. Por um lado, teriam
perdido seus espagos de moradia e
sido obrigados a se alojar em lugares
menos favorecidos. Por outro,
suas prdticas culturais teriam sido
duramente reprimidas, em nome de
uma suposta “civilizacdo”.

Essa ideia, bastante difundida na
historiografia, ndo resiste ao estudo da
documentacdo primaria das reformas
urbanas de Pereira Passos. Isso
acontece porque os alargamentos de
ruas projetados ocorreram, sobretudo,
nas areas mais centrais e valorizadas
da cidade, nas freguesias da Candeléria
(onde foi construida a grande Avenida
Central) e do Sacramento, onde
nido havia residéncias de populacdo
pobre.®* Portanto, a “expulsdo” dos
pobres por causa das reformas
urbanas precisa ser redimensionada,
porque os pobres residiam em areas
periféricas ao Centro — Cidade Nova,
Zona Portudria, Morro do Castelo —

que ndo foram atingidas pelas obras,

3 Para uma leitura mais complexa das
reformas Pereira Passos, ver Paula De
Paoli, Entre reliquias e casas velhas.
A arquitetura das reformas urbanas de
Pereira Passos no Centro do Rio de
Janeiro, Rio de Janeiro: Rio Books, 2013.
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ou o foram em uma medida muito
reduzida (cito, por exemplo, o
pequeno corte no Morro do Castelo
para a abertura da Avenida Central
— nao confundir com o arrasamento
total do morro em 1922 — que, de fato,
comportou a demolicdo de algumas
habitagdes de populagdo pobre, na
subida da ladeira do Semindrio).
Nessas areas periféricas, ndo era
tdo necessario reprimir os costumes
“incivilizados”, porque eram quase
um mundo a parte, como sdo, em
grande medida, as favelas de hoje.
Na realidade, o ambiente de “civili-
zacao” foi um cendrio construido em
uma area muito restrita da cidade.
Depois de narrar brevemente
um novo processo de desmercantili-
zacdo da Zona Portudria, no final do
século XX, os autores chegam final-
mente ao projeto Porto Maravilha,
mais uma vez lancando mao da teoria
marxista para desenvolver sua critica,
0 que acontece sob dois vieses.
Em primeiro lugar, uma critica ao
meio de financiamento do projeto,
um artificio econdmico criado pela
prefeitura que elevou o gabarito
anteriormente baixo da regido para
até 50 pavimentos. Para langar mdo

desse potencial construtivo adicional,
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os interessados deveriam adquirir os
chamados Cepacs (Certificados de
Potencial Adicional de Construgdo).
Reforcando ainda mais o carater de
artificio da operagdo financeira, em
uma frase que se tornou célebre, o

1

prefeito declarou: “..e eu inventei
de vender o ar”. Os titulos foram
disponibilizados em leildo publico
e adquiridos, em lote unico, pela
Caixa Economica Federal, utilizando
recursos do FGTS. Com os recursos
assim obtidos, foi contratado um
consércio para realizar as grandes
obras publicas de infraestrutura
necessarias a requalificacdo da
regido, e também a prestacdo de
servigcos publicos, por um periodo de
quinze anos, ainda em vigor em 2020,
por meio de uma parceria publico-
-privada. Por uma questdo de espago,
ndo reproduzirei aqui a riqueza de
detalhes que o livro traz da operagao.
Basta dizer que o FGTS, ou seja, os
trabalhadores brasileiros, arcaram
com todos os riscos de seu insucesso,
e que as empresas que formam o
consoércio encontram-se envolvidas
em vultosos escandalos de corrupgao.

O segundo viés da critica é a
expulsdo da populagdo local que teria

sido promovida pelas obras do Porto
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Maravilha, apresentada em termos de
uma contraposicdo um tanto esque-
matica entre os herdeiros da chamada
“Pequena Africa” e o grande capital
que moldou aquela operacdo finan-
ceiro-imobilidria. Para os autores,
os terrenos da Zona Portudria foram
considerados um “vazio” a ser
ocupado por novos edificios, pessoas
e funcgdes. Essa retérica tornaria
invisiveis os antigos moradores, justa-
mente os representantes da “Pequena
Africa”, que teriam sido alvo de
violéncias e remog¢0es. Mais uma vez,
a narrativa desconhece a comple-
xidade da estratificacdo social da
regido pois, a excecdo do morro da
Providéncia, os demais sdo habitados
por camadas médias que tém bem
pouco a ver com a heranca cultural
africana. Além disso, assim como nas
reformas Pereira Passos, a ideia de
“expulsdo” precisa ser relativizada,
porque a operacdo imobilidria do
projeto Porto Maravilha teve como
foco a area plana da Zona Portudria —
a faixa de aterro construida com os
melhoramentos do porto no inicio
do século XX, que quase ndo tinha
moradores (esse “quase” se refere a
alguns velhos armazéns invadidos,

muito poucos, na verdade. Nem todos
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foram desocupados pelo projeto, e
mantém seus habitantes até hoje).
Ao mesmo tempo, quase toda a
populacdo da regido se concentra
Nnos Morros e nas raras areas planas
preexistentes ao aterro, que foram
pouco atingidas pelas obras e
conservam as antigas edificacbes e
seus habitantes.

O quinto capitulo narra a maneira
como a crise econdémica mundial
atingiu a area do Porto Maravilha,
desde 2015, levando ao fracasso da
politica imobiliaria proposta. Esse
fracasso, para os autores, resultaria em
novas expropriacoes, sob dois vieses
principais. Por um lado, a falta de
interesse em adquirir os Cepacs gerou
um grande prejuizo para o FGTS, a
ser repartido entre os trabalhadores
brasileiros. Por outro, a permanéncia
do vazio da &rea geraria um novo
espaco a ser apropriado pelo grande
capital, o que resultaria em novas
expropriacdes da populagdo residente
e em novas violéncias simbolicas
contra sua cultura. Trata-se, aqui,
apenas de uma hipétese que os autores
fazem sobre o futuro do projeto Porto
Maravilha, porque o momento atual é
de absoluta estagnacao.
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A maneira como os autores se
apropriaram da teoria marxista, no
livio em questdo, apresenta dois
aspectos que me parecem especial-
mente dignos de nota. Em primeiro
lugar, d4 lugar a um discurso
abertamente ideolégico: ao denun-
ciarem o ato expropriatério original
identificado na base da acumu-
lacdo capitalista, eles pretendem
conferir visibilidade aos “excluidos™
dos processos de acumulacdo.
Em segundo lugar, trata-se de um
discurso até certo ponto contradi-
tério. Por um lado, revela-se muito
sofisticado ao descrever mecanismos
econdmicos e fluxos de capitais.
Por outro, é altamente simplifi-
cador dos processos histéricos e
sociais analisados. Ao aniquilarem,
na narrativa, a multiplicidade
dos sujeitos identificados como
“excluidos” e suas visdes de
mundo, os autores os reduzem a
um unico grupo social, rigido e
estanque, contraposto, um tanto
mecanicamente, a um fluxo abstrato
de capitais e estruturas de poder.
O livro traz, assim, um discurso que
da visibilidade aos “excluidos”, mas
ao mesmo tempo os oculta, porque

lhes tolhe o carater de sujeitos.
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Esses aspectos se traduziram em
algumas opcdes narrativas.

Em primeiro lugar, na leitura
redutiva da prépria histéria da Zona
Portuéria, que os autores afirmam

logo na introdugao:

O interesse também ndo é, certa-
mente, historiografico. O uso que
se faz no livro da bibliografia
sobre a histéria do porto e da
cidade do Rio de Janeiro, tdo
volumosa como sofisticada, é
pontual e seletivo, destacando-se
apenas alguns dos aspectos e
debates que permitem elucidar o
argumento desenvolvido (p. 11).

A opcdo por estudar a histéria da
regido de forma superficial, abran-
gendo um arco temporal muito longo
a partir de poucas fontes secundarias,
resulta em uma narrativa idealizada
e esquematica, onde a contraposicao
das categorias “expropriadores” e
“expropriados” se torna mais impor-
tante do que os processos histéricos.
Resulta também em algumas falhas
na leitura desses processos, como a
ideia de que a regido esteve “desaco-
plada” dos fluxos do grande capital
na segunda metade do século XIX,
desconhecendo todas as importantes
estruturas portudrias e produtivas que

ali se instalaram naquele periodo.
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Em segundo lugar, na opcdo
por abordar o tema da escraviddo
(e, indiretamente, do negro) a partir
de um aspecto muito peculiar,
embora decisivo: o comércio dos
africanos escravizados na praca do
Rio de Janeiro. Esse aspecto permite
aos autores “aplicar” o conceito de
acumulacdo entrelacada, pois era
fruto de uma rede de acumulacdo de
capital que envolvia a Europa, o Brasil
e a Africa. Mas, a0 mesmo tempo, é o
aspecto que mais “coisifica” o escravo,
pois o transforma em mera peca a ser
vendida, enquanto existiam muitos
outras dimensoes do ser negro — e do
ser escravo — no Brasil oitocentista.

Em terceiro lugar, temos aqui
uma leitura extremamente limitada
dos grupos sociais que habitavam e
habitam a Zona Portudria, reduzidos
a apenas um: os individuos de origem
africana que teriam dado lugar a uma
“Pequena Africa” na regido. Esse
grupo aparece, na narrativa, mecanica-
mente contraposto, tanto as reformas
urbanas do inicio do século XX, quanto
as intervencGes do Porto Maravilha.
Esse esquematismo oculta uma série
de outros grupos locais, com outras
expectativas e visdes de mundo.

Quanto ao projeto Porto Maravilha, um

| 506



grupo social bastante prejudicado foi
o dos grandes comerciantes antes ali
instalados, que tiveram seus negdcios
inviabilizados pelas intervengoes
(alguns chegaram a fechar as portas, e
outros sobrevivem com muitas dificul-
dades). Como a propalada revitalizagdo
ndo aconteceu, a Zona Portudria tem
hoje menos atividade econémica
do que tinha antes das obras, mas o
Unico aspecto que aparece no livro —
bastante amplificado em relagdo ao que
ocorreu — é a “remocao” da populacao
negra e pobre.

Por fim, a opcdo pela anélise da
area com base em um abstrato fluxo
de capitais silenciou (e esterilizou),
na narrativa, o farto imaginario
mobilizado em torno das obras do Porto
Maravilha, que quase ndo aparece no
texto. Com esse tipo de abordagem, os
autores deram pouco espaco a euforia
que, embora feita de uma substancia
tdo rarefeita e volatil quanto o ar que
o prefeito vendeu, é uma das compo-

nentes mais marcantes daquele projeto.

Apesar desse siléncio, os autores
incorporaram, sem nenhum questio-
namento, uma das maximas desse
imaginario: a ideia de que as obras
do Porto Maravilha foram obras
olimpicas. Na realidade, o projeto
fora lancado antes da escolha do Rio
de Janeiro para sede da Olimpiada
de 2016 e conduzido com dotacao
orcamentaria prépria. Ndo é possivel
saber qual teria sido o papel do projeto
Porto Maravilha no imaginario urbano
sem o0s jogos olimpicos. No entanto,
ao reduzirem os processos urbanos a
mero fluxo de capitais financeiros, que
esmagaria certos grupos sociais, lidos
de forma redutora, a obra silenciou
sobre um processo de significacoes e
construcdes do espaco urbano muito
mais complexo, pois resultado do
entrelacamento das acgoes de diversos
sujeitos sociais, suas expectativas e
memorias. Toda historia é feita de

luzes e sombras.
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