1846: UM ANO NA ROTA BAHIA-LAGOS
NEGOCIOS, NEGOCIANTES E OUTROS PARCEIROS

Ubiratan Castro de Aratijo*

O réveillon do consul

i

E o primeiro dia do ano de 1846. O jovem “éleve consul” Pierre Victor
Mauboussin, responsavel pelo Consulado Francés na Bahia, assiste da
janela de um sobrado da Rua da Praia, que interliga os vdrios ancora-
douros do porto da Bahia, a procissio maritima do Senhor dos
Navegantes, que conduz a imagem do Cristo Crucificado da Igreja de
Nossa Senhora da Concei¢ilo até a Igreja da Boa Viagem, situada a
quatro milhas, no interior da Baia de Todos os Santos.

A cena da partida comove até um coragio agndstico como o do
jovem aprendiz de diplomata, conhecido por suas idéias republicanas. A
imagem da Virgem Mae acompanha a imagem do Filho Crucificado a

o ancoradouro. O passo ritmado € a dor da separag |, _ ira oscil
¢do do andor sugere a b®"-do de uma mdée saudosa. Carregado p
brancos senhores vestido:  : festa, o Filho embarca em uma galeot:

enfettada. Sem os panos,  mbarcacao segue ao ritmo das vigorosi..
remadas de negros escolhiuos.

No ponto de chegada. uma grande festa aguarda o Divino Viajan-
te. Dentro da igreja, ouvem-se cinticos e musicas dos senhores da cida-
de; do lado de fora, na praga e nas ruas adjacentes, a algazarra do povo.
Uma multiddo de negros. mulatos, mestigos, livres, libertos, escravos,
marinheiros, embarcadigos, estivadores, pescadores de baleia, todos gente
do mar que dangam, batucam e pedem gracas por mais um ano de

navegagdo que se inicia.’

* Doutor em Histéria peta Universidade de Paris IV-Sorbonne. Professor Adjunto do
Departamento de Historia da Universidade Federal da Bahia.

' Pequena embarcagdo de passeio movida por vdrios pares de remos, muito usada no
transporic de autoridades ¢ p ’ o T - .
A tradi¢do popular baiana associa esta procie 0 7 ’ ’ da Costa
&’ Africa: *...segundo o historiador Silva Campos. Ao religiosa teria sido
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O jovem consul ainda nido entende muito bem estas coisas da

Bahia. Sua cat - voltada para a oposi¢io a Santa Alianga que
humilha a sua . wra a reforma eleitoral em Franga e para a aboli-

cao da escraviddo nas Antilhas. Pergunta-se em voz alta:

— Afinal, por que tanto fervor deste povo a pedir boa navegagio,
se a Bafa de Todos os Santos € tio segura. se a pesca € tdo farta e as
linhas costeiras tao intensamente navegadas?

O movimento firme e lento da mao de um velho nagd, seu criado,
conduz a visdo do francés para o outro lado do cortejo maritimo, para a
said~ "~ bofr TTomn mveen ~mbeenae g bem mais comprida, recolhia os
remos e levantava os seus panos.

— Ea Amélia e vai p:  a Costa! exclamou o africano.

Um outro presente, en  egado na alfandega e amigo do jovem
consul, ndo somente confirm  como deu mais detalhes do navio ne-
greiro. Era a goeleta® Amélii  le 169 tonel - ipulada por 13 ho-
mens. O capitdo era o Freita  viajava cor _ssaporte de passa-
geiro. O “farol” ou falso capiwao era um embarcadico de nome José de
Sousa Pinto. A armadora era a vidva Lopes e o grande financiador era
o Tomids Pedreira Jeremoabo. Como destino declarado figurava nos
papéis oficiais o Ceard, no Norte do Brasil, mas o seu destino verdadei-
ro era a Costa d’Africa, mais precisamente Lagos.

— Onim!", resmungou o Tio da Costa.

O francés ficou de queixo caido. O Jeremoabo. quem diria! Era
umdosm = | '_"dos nomes na praga de Salvador, proprietdrio de
muitas terras ¢ homem de idéi~~ ~=~gressistas... Havia mesmo se meti-
do em uma aventura de instala mdquinas a vapor em seu engenho
de actcar. Soube ainda pelo funciondrio da alfandega que o Sr. Tomds
Jeremoabo havia comprado recentemente, na Costa d’ Africa, a goeleta

inici : iitdes e pilotos que faziam o u 15 da Africa”
Salvi Procissaes de Salvador, SMEC — apresa Grafica da Bahia, 1984,

' Tradu | s goelette, adotada por Pierre Ver  para distinguir da pequena galeota.
Trata-se de uma embarcagio a vela da familia das ¢ . muito usada no trafico africano.
Sua caracteristica ¢ ¢ ¢do de rc s, 0 que permite a manobra em dguas rasas.

* Denominagido de L wual ca 1 da Nigérra. muito corrente na documentagdo
baiana sobre o trafic ‘esponde fato. ao nucleo inicial desta cidade, localizado na
restinga da grande 1 _ jue lhe da o nome.
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“Agaja Dossu™ aos italianos da Sardenha, bem como mantinha um porto
clandestino para o desembarque de escravos em seu engenho situado
na Ilha dos Frades, no interior da Baia de Todos os Santos.

Diante de todas estas revelagdes, o jovem consul-aprendiz pergun-
tou ao funciondrio por que ele e outras autoridades navais da capitania dos
porto: O reprimiam aquela navegagi. . . ...citae tAo ostensiva. Soube
estarr o que todos os responsdveis civis e militares pelo controle da
naveg O recebiam uma “taxa” pela importacao de escravos. Cada na-
vione_ ro que partia para a Costa d’ Africa pagava ao oficial responsa-
vel pela visita do navio uma propina (para fech: "7 Tidaem
500.000 réis por brigue e 250.000 réis por goeleta. Quando um negreiro
voltava. o oficial de policia do porto ou o subdelegado do local de desem-
barque recebiam entre 2 a 3 contos de réis, a depender da quantidade de
escravos d embarcados. Compreendeu, enfim, o ar de ) com
queoseu il rlocutor assistia a partida de mais uma goeleta negreira. pois

seas xpedi¢des a Costa d’ Africa niio tivessem mais sucesso, os

adm  stradores de alfindega. o capitio do porto, o chefe de

polic e seusdeleg rpoderiam mais ser gratificados como

atual enlte pela sua conivéncia culposa. Se nio recebessem mais.

emc lachegada de um navio negreiro, negros ou seu valor em

dinheiro segundo a sua escolha, ndo poderiam mais com os seus

madicos proventos construir as casas mais belas e levar eles
mesmos o modo de vida de prodigos e opulentos mercadores de
escravos.”

O ano novo de 1846 trazia para o cénsul Mauboussin a revelagdo
de que ele representava seu pais em um porto de piratas. Sua juventude
e fervor republicano o imp , , L ... prépria, uma
inve . sobre o trifico de escravos na Bahia,” de modo a contribuir
comac npanha no seu pais pela aboli¢io da escravidio nas coldnias.”

Y Minisweie des Affaires Etrangéres Quai d’Orsay. Correspondance Consulaire et
Commerciale. Consulat de Bahia. Vol. 5, fol. 20

" Os resultados desta investigaciio estdo contidos no relatorio de 25 de margo de 1847,

enviado ao Ministerio dos N a iros da Franga, intitulado “Rapport sur la
traite de noirs & Bahia ¢n 1846”7 Ministere d o ] _'res. Quai d’Orsay.
Correspondance Consulaire et Commerciale. Consulat de Bahia. Vol. 5.

77 e 1839 se desenvolvia o debate parlamentar, a partir do projeto Tracy, ¢ a campa-

abolictonista Iiderada por Victor Schoelcher.
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A viagem

Decidido a obter o maximo de informagdes possiveis sobre as ativida-
des dos negreiros, o consul francés mobilizou todos os seus amigos. No
dia 5 de janeiro deixou o porto de Salvador o brigue Trés Amigos, de 406
toneladas. Era o maior transportador de escravos em operagio, cons-

truido na cidade portuguesa do Porto especialmente p “  Em
algumas viagens trazia mais de 1.300 homens da C. )

traficante era também o maior de todos: Joaquim Pereira Marinho."

O primeiro resultado da investigagao consular foi conseguir inter-
ceptar e copiar um manifesto de carga de mercadorias enviadas pelo
traficante portugués radicado na Bahia, Pereira Marinho, para o trafi-
cante brasileiro, seu associado, o mulato Domingos José Martins, esta-
belecido em Porto Novo:

Manifesto de um carregamento de mercadorias enviadas ao Sr.

Domingo José Martins de Porto Novo perto de Whydah. Costa

da Afric © laruma feitoria e pelo valorde 1.7 :ravos
que der pedidos para a Bahia pelo bri: gretro

“Trés Amigos™.
160 barris de bizios’
544 fuzis
600 fuzis (com a marca inglesa, mas feitos na Alemanha)
600 duzias de copos de licor
300 duzias de garralwo vov vwor svagwo alemai)
1.200 pecas de indianas (lecidos estampados) inglesas
22 pegas de 24 jardas de lona crua da Alemanha
110 barris de polvora de 12 libras

| caixa de pedras de fuzil,

" Trata-se do mais famoso traficante de escravos na Bahia, citado por toda a historiogra-

fia baiana, inclusive por Pierre Verger, Fluxo e reflux 0 de escravos entre o
G do Benin ¢ a Bahia de Todos os Santos. dos . VIl « XIX, Sdao Paulo,
C pio, 1987

Os buzios ou cauris. como eram chamad ~ sta d’Africa, eram tradicionalmente
utilizados como moeda. tanto na Africa ( como no Reino do Cong

Dalton. Primitive, archaic and modern . Essays of Karl Polanyi. Garden

City. New York, Anchor Books. 1968,

Afro-Asia, 21-22 (19981999, 83-110 86



Estas mer dorias foram carregadas em um navio que partiu de
um porto  emao e que antes de dirigir-sc 2 Costa d’ Africa pas-
sou pela B hia para completar o seu carregamento, embarcando
4.000 muage © imo
150 pipas dc 1
Este carregamento valia em dinheiro 96 contos de réis ou em
francos 288.000. formando uma soma necessdria para as despe-

sas de instala L ¢ para a compra de 1.200 ne-
gros. "
Comestaspr =~ , =~ _ " 7 1d’ Africajatinha

feito a compra dos fardos' em Onim, que jd estavam devidamente apri-
sionados nos armazéns, a espera do transporte para a Bahia.

A saida do porto da Bahia transcorreu como de hdbito. Os oficiais
do porto fizeram o controle dos passaportes dos tripulantes, entre os
quais um tal José Pereira da Fonseca, o talso capitio, e do passaporte
do unico passageiro. o verdadeiro capitdo negreiro Francisco José Nunes.

A inspe¢ao do barco foi igualmente par~ <=~"%+-~="2 O destino indica-

do eram os A¢ usuma falsidade ..__ . ________>em que tudo era
r 3

formalmente d do.

O Trés Amigos fez a travessia do Atlantico rapida e tranqiila-
mente. Nos primeiros dias de fevereiro, protegido pela escuridio da
noite, subia sorrateiramente Lagos. Para avisar aos agentes da feitoria
sua chegada. langou foguetes coloridos: a operacio de embarque aca-
bara d. ... 7 adeada. Sem lancar dncora e ainda com as velas
icadas, o brigue foi abordado por vagas sucessivas de canoas a remo,
transportando cada uma 25 a 30 cativos. Em tré€s horas 1.400 homens
tinham sido embarcados. Fez meia-volta e ganhou o alto-mar o mais
r . \ ca inglesa.

T !

" Ministére des Affaires Etrangéres. Quai d’Orsay. Correspondance Consulaire et
Cominerciale du Consulat de Bahia. Vol. 5. fol. 28.

" Expres: : itemente nas corvespondéncias entre os traficantes em lugar da
palovra escravo. para dissimular o trifico.

© Expressio corrente ate hoje no Brasil para indicar uma agfio simulada apenas para
cumpiir wina formalidade. Ela vemn do tempo do trifico clandestino, quando o Gover-
no brasileiro adotava atitudes formais apenas para burlar uma fiscalizagiio inglesu
antitrifico
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No dia 5 de margo de 1846, o consul francés soube da chegada
do Trés Amigos. Evitando a barra do porto de Salvador, o brigue entrou
na Bafa de Todos os Santos pelo Estreito do Funil, por trds da Ilha de
[taparic . " wregou os cativos nc nho de propriedade de Hygino
Pires Gomes, na foz do Rio Jequiri¢ , e realizou-se, apés o sucesso
da operagdo, um grande festim.

Mais uma vez, o jovem francés ficou estupefato! O que ele sabia
era que este mesmo Hygino. dez anos atrds, havia sido o chefe militar
de um movimento de cardter federalista chamado de Sabinada, que contou
com apoio popular e mesmo com a participagio militar de tropas de
escravos crioulos. Diante do seu espanto. seu informante apenas suge-
riu que ele refletisse um pouco sobre as circunstincias em que ocorreu
a repressio aquela revolta. Em 1838, quando a Cidade do Salvador foi
reconquistada pelas tropas imperiais, os oficiais negros, como o coronel
Bigode e o major ~nta Eufrasia, foram sumariamente fuzilados' e os
soldados negros jo 1dos vivos nos casardes em chamas. Outros lideres
como o dr. Francisco Sabino e o major Sérgio Veloso foram aprisiona-
dos, julgados e deportados para a fronteira do Mato Grosso com a Boli-
via. O Hygino, comandante de uma coluna rebelde, que havia furado o
cerco a cidade imposto pelos imperiais, simplesmente sumiu depois da
derrota da rebelido. O manto protetor dos traficantes o poupou da acao
da Justica até ser anistiado e poder voltar a traficar como antes.

O dossié do trafico

Convencido de que a rede dos traficantes tinha ramificacdes em todos os
segmentos da sociedade local. inclusive com presenca expressiva no mo-
vimento democratico baiano, Pierre Victor Mauboussin langou-se a tarefa
de uma investigacao global do trifico de escravos africanos para a Bahia.

“ Ubiratan Castro de Aradjo. “Le politique et 1'économique dans une société esclavagiste.
Bahia, 1820-1889” (Doutorado, Universidade de Paris IV-Sorbonne. 1992).
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A armacio negreira

A nav “ oaraaCostac’ " 1jd era uma antiga tre 0 No porto
da Baliua. woode 0 séeulo A v, uma parte important burguesia
traficante portuguesa havia se transferido para a Bah.. pura, daqui,
melhor controlar o trafico no Golfo do Benin e a distribuicao de escra-

vos para o interior do Brasil. Esta corporagio portugur - == P~ de
grande visibilidade social 10 “os armadores”, gozave o ..o . -
g10, e 08 seus membros r ricos estavam presentes nas mais impor-
tante ~  andades religic > na Santa Casa de Misericérdia."* O tra-

fico _ iroeraentdole_ regulamentado pela coroa portuguesa, e,
portanto, uma vicissitude da propria navegacio e uma alternativa de
negdcios para os armadores.

A partir ' 1815, a pressdo inglesa e a cond 1o da opinido
publica interna. nal combinam-se, ¢ 0, com o processo de indepen-
déncia do Bras de Portugal, o que »ca em posi¢do muito frigil o
novo estado br leiro. solidamente  dado sobre uma base social e
politica formada por proprietarios de.  -avos e, portanto, comprometi-
do com a causa do trafico africano, mas igualmente nece > do re-

conhecimento inglés, condicao fundamental para sua accitagao como
na O soberana em um cendrio politico internacional dominado pela Santa
Al 1¢a. A primeira grande missio deste estado independente foi preci-
sal.._nte unificar a representagdio de todos os escravocratas, proprieta-
rios rurais e traficantes, para ne_ ©_' esuma prorrogagdo
do trifico de africanos para o Brasil, ao tempo em que, internamente,
reprimia as revoltas populares e africanas e as propostas abolicionistas,
como a que José Bonifacio apresentou a Assembléia Nacional Consti-
tuinte em [823.

Diante da pressdo crescente dos ingleses, desenvolve-se, entdo,
uma politica de dissimulagdo e de sabotagem por parte das autoridades
brasileiras que assinam tratados para ndo serem cumpridos, que fingem
aplicar as leis e que fecham o< nlhos as atividades agora ilicitas dos
traficantes. Por ironia, os senl de escravos do Brasil adotam uma

" Ver seric de otto art’_ 77 Jos na Revista de His . 1966 ¢ 1971, da autoria
de Marieta Alves, intitulada: O coméreio maritimo ¢ alguns armadores do séeulo XVIILL

na Bahia.
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politica de resisténcia em relagdo aos ingleses, que bem pode ter sido

mspirada "~ “ncia escrava contra eles movida por crioulos e afri-
canos. Er ‘eXto que a armagdo negreira se transforma em uma

atividade clandestina protegida: ilegal para efeitos externos e legitima
para um consenso interno de beneficidrios da escravidao. Outro diplo-

mata francé~ ~‘mpdtico & causa dos traf” ntes, assim retratou esta
situagio:

A abo ~do trdfico no Brasil tornou-  luséria ndo somente

pela it sibilidade de substituir os Negros, mais ainda, pclo

modo desajeitado pelo qual esta negociacdo (o1 concluida. Os

i~ ;foram muito violentos e os brasileiros foram muito pusi-

L . 0s primeiros exigiram demais e os outros tudo promele-

ram para nada cumprirem. "’

Nestes novos tempos, 4 armacio negreira tornou-se uma ativida-
de de alto risco, exigindo novas praticas operacionais, tanto no que diz
respeito 4 navegagilo quanto ao empreendimento comercial. A primeira
grande adaptagio operou-se no navio negreiro, cada vez mais diferencia-
do dos demais navios que faziam a navegacdo da Costa d’Africa. O
navio negreiro tinha que ser extremamente manobrdvel, para entrar em
dguas mais rasas dos ancoradouros africanos; tinha que ser muito veloz,
paraesc . ' g¢ainglesa; tinha que ser muito barato, para amenizar
as perdas em caso de naufrdgio ou captura. O investigador francés
aprendeu logo a distinguir um negreiro a distancia: baixo calado, casco
mais arredondado, alta mastreagio.

Para o ano de 1846, foram apuradas 23 saidas e 22 entradas,
mobilizando um total de 3.583 toneladas para as saidas e 3.393 toneta-
das para as chegadas. Somente neste ano foram importados 9.403 cati-
vos pelo porto da Bahta. dos quais 6.825 eram origindrios de Onim (La-
gos), 1928 de Whydah. 180 do Cabo Lobo ¢ 470 de Ambriz. A maioria
dos 25 navios em operaclo era composta de velhos navios adaptados
para o trafico em estaleiros locais. Alguns deles, no entanto, tinham uma
histéria mais conhecida. Os brigues Tr ibelle e a goeleta

B Ministere des A . Quai d’Orsay. Note interne du Département
condamnant P'abolition de la traite de notrs au Brésil. Mémoires et Documents. Brésil.

Vol. 8. fol. 258.
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Navios negreiros identificados pelo cénsul em operacao em 1846

Tipo Nome Armador/Consignatario

Goeleta Amélia 169 ton. Vilva Francisco Lopes

Idem Andorinha 80 ton. Joaquim A. da Cruz Rios
Alberto dos Santos

ldem Audaz 152 ton. Lopes Vianna

Idem Agaja Dossu 122 ton. Thomas Jeremoabo

Idem Bella Angela 169 ton. Joaguim A. da Cruz Rios

Idem Gaio 43 ton. Cypriano de Mello

Idem Guero 218 ton. Viuva Francisco Lopes

Idem Maria 51 ton. Gantois e Paillet

idem Maria Angelina 23 ton. Thomas Jeremoabo (?)

ldem Mariguinha 45 ton. Gantois e Paillet

Idem Martin Van Buren 50 ton. Gantois e Paillet

Idem Taglione 122 ton. Domingo Gomes Bello

ldem Nao identificado Pedroso de Albuquerque

Falucho Bahiano 113 ton Joaquim Pereira Marinho

ldem Especulador 130 ton. Nao identificado

Brigue Ana E Constancia 162 ton. Ferraz e Correia

Idem Andono VI Nao identificado

ldem Bom Sucesso 199 ton. Na&o identificado

Idem Brasiliense 218 ton. Joaguim A. da Cruz Rios

Idem Eolo 83 ton. José Joaquim Machado

ldem Gabriel 297 ton. Joaquim Pereira Marinho

Idem Galgo 310 ton. Nao identificado

Idem Isabelle 141 ton. Joaguim A. da Cruz Rios

ldem Sylphide 322 ton. Pedroso de Albuquerque

idem Tres amigos 406 ton. Joaquim Pereira Marinho

Fonte:

“ Ministere des Affaires Efrangéres Quai d
Commerciale. Consulat de Bahra. Vol. 5, fol. -
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Andorinha foram construidos naCidade do Porto comas« |~ | 35
particulares para o trifico. Os faluchos Baiano e Especulador foram
construidos em Barcelona com as mesmas especificagdes.” A goeleta
Taglioni era um velho navio franc do pela casa E. Vaudry a Do-
mingo Gomes Bello, um traficant ués estabelecido na Bahia. A
goeleta Agaja Dossu e o brigue Sylphide eram navios sardos comprados
na Costa d’Africa.

Estiveram especialmente ativos. neste ano de 1846, os seguintes
capities negreiros: os espanhdis Pablo Reyes. Bonaventura Rieira, Benito
Derizans e Don Isidoro: os portugu * sileiros J. Gomes de Vas-
concelos Barriga, Francisco José Nv s, José Luis Vieira, D. da Costa
Laje. Alberto dos Santos, Freitas (d  srenome ndo identificado), José
Rosello. Pedro Francisco dos Santc  * Segundo apurou Mauboussin,
eram todos muito arimentados no trafico, com muitas passagens e
inculpacdes notrib  linglés de Serra Leoa. O relato do ¢consul enfatiza
os elogios que tode s capitaes traficantes faziam aos bons tratos que

receberam a bordo navios de ca¢c ~  leses. Mesmo sendo o trifico
considerado como crime de pirataria, jw.dls suas vidas ou suas liberda-
des estiveram em risco. Para ele rande perda era o fracasso da

expedicdo que os privava da partic., .....0 no butim.

Mauboussin registrou em seu dossié o orgulho com que os trafican-
tes falavam da sua frota pirata. Ao tempo em que ridicularizavam a efica-
cia dos cruzeiros ingleses, vangloriavam-se de seus navios negreiros, fi-
nos veleiros que permitiam aos navegadores experientes escapar de toda
vigilancia. Em caso de captura de um ou outro navio, diziam que nenhuma
perda séria seria infligida ao negdcio do trafico, porque, pelo novo modo
de armacao adotado, compravam-se sempre navios velhos e baratos,
para os quais encontravam-se sempre capities, aventureiros perseguidos
na Espanha e em Portugal (piratas), ou mesmo brasileiros muito corajosos
que sabiam muito bem que o passaporte de passa, ro a bordo os tornava
inviol | habituados, pel  xperiéncia, aos casos

" Falucho era um navio & vela esiceito e comprido, de o1 m drabe. muito usado na
navegacdo do Tejo.
" Todos os nomes de navios ¢ capitdes citados no relatdrio do consul Pierre Victor
wboussin ) n os citados por Verger. Fluxo ¢ refluxo, pp. 645-647
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de captura, quando eles eram desembarcados e perdiam apenas as suas
roupas. Ele nos relata que, nestes casos, o grumete, o capitdo do navio
(geralmente o falso) e o cozinheiro eram levados perante o almirante co-
mandante do cruzeiro e o resto da equipagem desembarcada no ponto
mais proximo da costa. Os navios negreiros que ostentassem o pavilhao
espanhol tinham os mastros serrados. Os demais eram vendidos a pregos
aviltados e comprados pelos comerciantes de Serra Leoa, reconduzidos
ao Brasil, onde eram vendidos com grande lucro e armados de novo para
o trafico. Ha casos de navios que foram aprisionados até trés vezes, re-
vendidos e reutilizados no trifico.

As perdas de 1846 confirmam esta tranqtiilidade dos traficantes.
Neste ano foram capturados pelos cruzadores ingleses seis negreiros:
os brigues Gabriel, Galgo e Isabelle; as goeletas Gaio, Maria  Amélia.

representando 24% da © . em opera¢io. Este resultado er: bastante
animador em relagdo ¢ o anterior, quando foram aprisic rados 13
negreiros, dos quais do estavam em operaciio: o brigue [subelle e a
goeleta Mariquinha. Al > mais, nenhum verdadeiro capitdo negreiro

foi inculpado no tribunal do almirantado britdnico em Santa Helena. Sabe-
se apenas que o falso capitdo da Amélia, José de Sousa Pinto. respon-
deu a proc . ifico ilegal.

O investigador francés também descobriu que estas expedigdes
eram apenas parte de uma rede bem mais complexa de operagdes ne-
cessdrias ao sucesso do trifico, pois estes negreiros saiam do porto da
Bahia vazios, como o Trés Amigos no dia § de janeiro, com a tinica
missio de trazer da Costa d’ Africa o seu carregamento humano, e mui-
to antes ja se havia desencadeado a expedi¢do das mercadorias neces-
sdrias & compra dos escravos em Africa. O sistema utilizado até entio,
no periodo do trafico clandestino, era muito conhecido. Os navios mer-
cantes europeus e americanos passavam pela Bahia transportando mer-

cadorias mam wdas, as quais se juntavam a cachaga e o fumo da
Bahia. Com a rga completa, seguiam viagem para a Africa. onde

a sua carga era depositada nas feitorias brasileiras.

Por volta de 1845, o sistema aperfei¢coou-se mais ainda. De um
lado. as exportacoes legais de fumoe  ° sara a Costa d”Africa
eram feitas diretamente do porto da Bahia auaves de barcos mercantes
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que nao faziam o trifico e, portanto, ndo tinham as caracteristicas estru-
turais de um navio negreiro, nem transportavam apetrechos ou sinais do
trafico, como correntes, cadeados etc... Neste mee™~ ~nn de 1846,
partiram da Bahia para esta destinagdo 4.896 pip... <. -achaga'’ e
50.198 mangotes de fumo.” Por outro lado, os produtos manufaturados
eram entregues diretamente nas feitorias brasileiras na Costa d’ Africa
por navios mercantes americanos ou europeus. Para estas operagdes,
os traficantes da Bahia se beneficiavam de créditos genercene formeci-

dos pelos comerciantes ingleses para pagamento a termc azos
muito mais dilatados do que os concedidos aos senhores « . thos,

os grandes consumidores finais do produto deste trafico: o escravo.
Cada grande traficante da Bahia operava através de uma feitoria
na Costa d’Africa, onde um representante-traficante associado se en-
carregava do armazenamento das mercadorias e da realizagao das com-
pras. Segundo Mauboussin, a rede de traficantes estava assim constituida
em 1846:
Onim (Lagos), Whydd ¢ Ambriz sdo os pontos para onde sido
expedidas as mercadorias. Em Onim. o Sr. Ferrugem, portugués, é o
agente feitor dos Srs. Alves da Cruz Rios, da vidva Lopes e do Sr.

Joaquim Percira Marinho; o Sr. Syres, portugués, (¢ ar 0 Sr.
Jean Noél Sala. francés, atualmente residente na Fran 3sen-

ta a casa belgo-francesa Gantois e Pailhet, estabelecida na Bahia;
o Sr. Dalvi, um sardo. € 0 agente da casa Manoel Pinto da Fonseca,
do Rio de Janeiro, ¢ da mator parte das companhias formadas re-
centem oot o principal de todos os
traficantes negreiros o Sr. Francisco de Souza, conhecido pelo
vulgo de Chachd, tril itdrio do rei d’Haomey. Em Ambriz, um Sr.
Jauffret. antigo capit »de longo curso do porto de Marselha, ins-
talou-se por conta da mesma casa belgo-francesa Gantois e Pailhct
para cnviar-lhe Negros. Um mulato chamado Domingo José
Martins. brasileiro. estd estabelecido em Porto Novo e recebe os
seus aprovisionamentos em mercadorias de uma casa de Hambur-
¢o. Hoje, ele é o maior instigador do comércio de escravos.?'

" A pipa de cachaga correspondia a 800 litros.

“ O man b a 58 kg
Ministere des Affaires Etrangeres. Quai d'Orsay. Correspondance Consulaire et
Commerciale. Consulat de Bahia. Vol. 5, fol. 23.

0
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O negécio de escravos

Enquanto cada negreiro fazia a travessia do Atlantico, uma operagiio
muito complicada se desenrolava na Costa d’ Africa: a compra do es-
cravo. Segundo apurou o consul francés, os termos de troca eram muito
instdveis. Habitualmente, a regra fundamental para os responsdveis pe-
las feitorias era manter esse negécio sempre na base da troca de mer-
cadorias por escravos €, 40 mesmo tempo, manter a oferta dessas mer-
cadorias em um nivel minimo. As mercadorias mais procuradas eram o
fumo de corda, para fumar ¢ para mascar. ¢ a cachaga. As outras mer-
cadorias correntes eram as espingardas, a pélvora e os tecidos. Quando
essas mercadorias escasseavam na Costa d’Africa, era possivel com-
prar mais escravos, posto que o prego deles baixava sensivelmente.

Mauboussin nos da um exemplo dessa operacdo: quando faltava
fumo e cachaga, era possivel comprar um escravo por apenas um rolo
de fumo, pesando duas arrobas e valendo 5 mil réis (15 francos aproxi-
madamente). A arte do traficante era a de saber manejar com a rarida-
de relativa de cada mercadoria, propondo sempre na troca um “pacote”
equilibrado de mercadorias por um escravo.” Em 1846, o pacote mais
correntemente utilizado era: um barril de pélvora, uma espingarda, um
rolo de fumo e uma ou duas p 18 de tecido, valendo aproximadamente
55,75 francos por cabeca de  :ravo. Se o agente da feitoria quisesse
operar em moeda, seriam n¢  ssdrias 5 ongas de ouro (aproximada-
mente 400 francos) por cabe¢  »elos mesmos negros, ou . L de
oito vezes o preco obtido no«  ambo.

Para atribuir um valor nominal a cada mercadoria, era corrente
na Costa d’Africa a unidade “onga”, que, segundo Mauboussin, nio
correspondia a “onga de ouro” mas a um valor nominal ~ * iramente
convencional.

A investigagdo continua. O consul conseguiu, entdo,  reeptare
copiar um documento original contendo instru¢des e indic o as des-
pesas para montar uma feitoria de negros em Onim, pelo qual se pode
ter uma referéncia do valor desta onga do trafico:

2 F sistema de “pacotes” for largamente utilizado para a compra de outr
£ ca como o marfim e o sdndalo. Elikia M’Bokclo. Afrique nowre. Hisiotre et
¢ isations, Paris, Hater, 1992, p. 117
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falor das mercrnrine con ofa mportadas na Costa:
Um (uzil representa | onga
Uma pega de tecido de 28 a 30 jardas, | onga
Um garrafdo de 20-50 litros vazio. 1 on¢a
Um ¢ , o
Uma pipa de cachaga do Brasil, 24 oncas
[dem de Havana, 20 oncas
Um mangote de fumo. I onca

Um barril de buzios (com 17.500 bazios = .

Pre¢o atual dos Negros na Costa d’Africa;
Comprado em mao do rei. 17 oncas
Comprado aos “cabeceiros™ do rei, 17 oncas

Comprado em maos de populares. 13 ongas

72

Todos 0os Negros comprados e vendidos entre

As mulheres valemuma o aamenos

Os jovens Negros valem ¢ 15¢ 0 MeSiuw quv vo v |

Atualmenl ' s s@o as ¢ uintes
Taxa pelo desembarque d¢  ada navio paga ao Rer
de Onim, 60 ong¢as
Taxa para a casa ¢ domést..os do Rei. 36 ongas
Taxa para chapéu e guarda-chuva do Rei, 20 oncas
Trés pipas de cachaga de presente ao Rei, 60 oncas
Pagamento aos ¢ ) h iros
EMPIreZavun o e 1S de Negros, 130 oncas
Despesas com 4 canoas ¢ 4 companhias de 21 homens cada,
325 ongas
(Estas canoas e estes homens vem da possessio holandesa
de Elmina)
Pagamento ao home 1carregado do desembarque das
mercadorias, 35 ong:

Afr.

Mini

es. Quai d’Orsay Correspondance Consulaire et

Comunerciale. Consulat de Bahia. Vol 5. fol. 24,

Td¢

25.
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Pa 1mento ao vigia de terra, 12 ongas

Ra 1o didria de cachaga para os canoeiros (uma

ga afa cada vez que passam a barra), | onca

D¢ peca e alimentacdo dos Negros de corrent 1 onga
Trans orte 7'~ M 1ros da cidade até a emb  dura
do ric 2 om

Porci laen 10 que transporta escravos. 10 ongas.™

A partir deste relatério, pode-se encontrar uma correspondéncia
entre esta onga do trdfico e as moedas cotadas no mercado internacio-
nal. O prego do escravo foi adotado como a referéncia mais geral deste
comércio, verdadeira mercadoria-moeda dos africanos neste tipo de tro-

- . * ‘

« T L, . apresentada, o prego praticado entre
as feitorias parece estar mais proximo a relagio indicada como corrente
entre um “pacote” de mercadorias (55,75 francos) e um escravo. As-
sim, pode-se chegar a um valor estimativo de 3,71 francos por onga do
trafico. No relatorio Mauboussin também estd indicada uma cotagiio de
331 réis por franco. o que nos permite estimar a seguinte equivaléncia
para o ano de 1846:
1 ongado tralico = 3,71 francos = 1.228 réis

¢ nos permite estimar os seguintes valores unitarios para um escravo
comprado em Onim, em 1846:

15 ongas = 55,65 francos = 18.420 réis

Somando-se as taxas e servigos pagos em Onim, obtém-se um
valor estimado de 2.259 réis cravo embarcado, o que nos indica
um valor unitdrio de 20.679 seguindo a investigacdo contdbil, o
coOnsul indica que deve-se acr_ . . > valor unitdrio do frete do navio da
Costa d’Africa 2 Bahia de 120.000 réis por escravo e também pagar
20.000 réis por cada negro ao consignal | rem distribuidos
com as autoridades brasileiras. ¢ mais 25.000 réis por cada cativo ao
proprietdrio do ponto de desembarque na Bahia, para que cada um re-

“ebesse uma camisa, um calgdo e alimentos durante o tempo em que
estivessem armazenados.

fdem. tol. 24



Esse conjunto de elementos permite a seguinte composicio de
valor dos 6.825 escravos importados do pafs de Onim para a Bahia em
1846, calculados em moeda brasileira (réis):

Elemento Valores unitarios Valores globais %
Preco de compra 18$420 125:716$500 9.92
Taxas e servigos (Onim) 2$259 15:417%$675 1.21
Frete do navio 120$000 819:000$000 64.62
Propinas (Bahia) 20$000 136:500$000 10.77
Desembarque (Bahia) 25%$000 170:625$000 13.46
Totais 185%$679  1.267:259$175 100.00

Segundo valores indicados no mesmo relatério, o primeiro pre¢o
de um destes escravos recém-importados variava entre 450$000 e
480$000. Segundo os habitos do mercado de escravos baiano, o prego
destes escravos novos era menos elevado do que o prego de um africa-
no residente no pafs, porque eles ainda ndo estavam adaptados as con-
di¢des de trabalho no Brasil e apresentavam grande risco d= doengas na
chegi © °  :pelas condicoes subumanas da travessia ou pela aquisi-
¢do ¢ s do pais.

VariacOes dos precgos dos escravos, segundo a origem nacional
Bahia, 1846 (em réis)

Minimo Maximo
Africano desembarcado 450$000 480$000
Africano residente jovem 428%750 529%677
Africano residente ainda jove 400$000 470$000
Brasileiro jovem 478%$000 496$428
Brasileiro ainda jovem 430%$000 -
Fonte: *°
* Foram utilizados os da’ tantes do relatério do consul Mauboussin e os dados
levantados por Maria J ouza Andrade, A mdo de obra escrava em Salvador.

1811-1860. Sio Paulo. Corrupio, 1988
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Estes pregos podiam variar ainda mais para cima, pois era hibito
de alguns traficantes fazerem um pequeno investimento ensinando algu-
mas palavras em portugués ao africano, tanto para enganar uma fisca-
lizagiio eventual contra o trifico, quanto para aumentar o valor de venda
do escravo.”’

A grande diferenga entre o pre¢o de compra do escravo na Costa
d’Africa, 18 mil réis por cabega, e 0 preco de venda no mercado de Sal-
vador, 480 mil réis, indicada por Mauboussin em seu relatério, é compati-
vel com a noticia encontrada em manuscrito atribuido ao Lord John Hay:

Que o risco ¢ valido torna-se evidente, quando se conhece a

diferenca dos pregos dos escravos na Africa e no Brasil: no pri-

meiro pais elesp -comprados por 10 dolares a cabeca e

vendidos no ultinyo puL 20078

Ganhos do trafico

Neste ramo de comércio em que a regra fundamental era a esperteza
aplicada em cada operagao, foi muito dificil para o investigador francés
estabelecer claramente as margens de ganho. Admitindo como prego
médio final de importacao 185$679 réis e 0s precos minimos de merca-
do na Bahia. na faixade T727T00T, i i ce.o-mde ganho de
2648$321 por escravo vendido, o que replesenta uma expectativa de lu-
cros na ordem de 142%. em um prazo de trés meses, o que perfaz
47.3% ao més. Este simples exercfcio especulativo nos dd uma medida
de qudo atraente era o inve. .7 7. _scravos em uma
praca comercial em que as oportumdades de investimento eram limita-

das aos negoécios de exportacio do agticar, alids um produto mal coloca-

Anedota contada por Maximiliano de Habsburgo pela qual os traficantes ensinavam uina

s6 palavra ao africano — Minas —, para demonstrar a~~ '~ que este escravo era
antigo residente no pafss "C " se chama” Resy inas. um nome muito
comuin entre escravos. Onde . ooo wwocu? Resposta: Mi das prowvy | prmcei-
pais do Brasil, mas também uma tribo muito importante s africano 2 forne-

ce aos brasileiros a me trabalha? Resposta: Minas. Minas
$d30 as minas de ouro ¢ diamante que constituem uma importante riqueza do pais. O juiz
que, naturafmente também possui escravos, anota as trés Minas, arquiva os autos, ¢ a
questio estad resolvida, para a satisfagdo das partes.” Maximiliano de Habsburgo. Balia
1860, Exbocos de viagem, Rio de Janeiro. Tempo Brasileiro, 1982, p.i54.

* Rosemarte Erika Horch. “On the slave trade” (transcri¢io ¢ tradugio). Revista do
Instituto de Estudos Brasileivos, 28 (1988), p. 147



do no mercado internacional, e em outras economias de exportagdo al-
ternativas, de maturacio bem mais demorada.

Nao € dificil, pois, compre nder que a participag™- =5 armagdes
negreiras fosse o investimento d curto prazo mais ati , apesar do
alto risco, o que alids tornava s a remunera¢do mais alta. Os efeitos
flroen meeenqg exercida pelo trafic  sobre os capitais disponiveis na pra-
| 1logo sentir pela esci s z e pelo conseqiiente alto custo do
dinheiro em Salvador, expresso pel ; altas taxas de juros ali praticadas.
Estas estimativas para o ano de 18¢ ) revelam a gravidade e a extensio
da falta cronica de recursos financeiros na Bahia durante o periodo de
importaciio clandestina de escravos.

A sede de recursos financeiros justificou a criacdo, em 1845, do
Banco Comercial da Bahia, que se transformou, em 1846, no segundo
banco comercial brasileiro. Ele tinha sido criado como um banco de
depositos e de descontos, com a faculdade de emissio de letras de cam-
bio e de bdnus. cujo valor ndo podia ser inferior a 1005000 réis, resgata-
veis em dez dias. Estimulados pela escassez de dinheiro, seus diretores
tomaram a decislo de exceder os limites previstos no estatuto da socie-
dade para langar no mercado bénus pagdveis a vista. ou seja, verdadeira
moeda-papel. No ano de 1846, foram langcados no mercado financeiro
local 532 contos de réis destes papéis. Neste mesmo ano o banco des-
contou um total de 2.673:800$000 réis em letras de cdmbio, o que repre-
sentava uma cifra muito proxima de 2.467:421$522 réis, expectativa de
ganhos totais com a importa¢do de 9.403 escravos neste ano de 1846,
O sucesso deste empreendimento. legal e seguro. era medido pela distri-
bui¢:  le dividendos aos acionistas na ordem de 12.22% ao fim do ano,

kD)

percentual muito mais modesto do que os ganhos n fico.
Como alternativa incomparivel de investime L curto prazo, o
negdcio do trafico mobilizava os mais ricos e ativos ¢ rciantes da pra-

¢a de Salvador, em uma quantidade e variedade de a_ s que ultrapas-
savam em muito os notorios traficantes baianos, os armadores e proprie-
tarios de navio, como Joaguim Pereira Marinho, Joaquim Alves da Cruz
Rios. a familia da vitva Lopes, Thomas Jeremoabo, Pedroso de
Albuquerque, Domingo Gomes Bello, Hygino Pires Gomes. Mauboussin

29 7

Aradjo. Le politique et 1 cconomigque. p. 405.
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demonstra grande inc”* ;a0 com a presenca ativa de comerciantes es-
trangeiros como arma e proprietdrios de navio, muito especialmente
com o francés Guillaume Pailhet, sobre quem faz referéncias inflamadas
cm outro relatério enviado a seu ministério. Este francés chegou a Bahia
em 1837 e logo associou-se a um belga de nome Gantois, para formar
uma sociedade exclusivamente dedicada ao trafico de escravos cuja ra-
zao social era Gantois & Pailhet, que depois incorporaria, como sécio, o
Sr. Marback, um judeu inglés estabelecido em Liverpool. Outras persona-
lidades de destaque na comunidade de comerciantes estrangeiros na Bahia
| o icOes negreiras, e Mauboussin indica os ¢én-
sules da Santa S€. da Espanha e do Uruguai. A grande maioria, no entan-
to, dos associados no trifico ndo pode ser nominada pelo ¢cénsul. Eram
todos os mvestidores que aplicavam dinheiro na armagio de cada expedi-
¢lo sob a lideranga dos armadores e consignatdrios.

Atento a esta relacdio intima entre o gosto pela especulacio fi-
nanceira e a habitualidadedotr = ode: vos, Mauboussin registrou,
em 1846, uma situagdo em que wna iMposwnte atividade ec -7 1 €
prejudicada pela falta dos capitais aplicados massivamente no trafico. A
exploracio de diamantes no centro da Provincia da Bahia tornou-se
uma atividade importan desde 1844, quando foram descobertas gran-
des jazidas de diamante: 1alocalidade de Mucugé. Em 1846, a explora-
¢io diamantifera aceler se na Serra do Sincord, gerando uma impor-
tante concentracdo de 1 pulagdo, o que foi um fator de aumento de
importacdes baianas. Ne te contexto de verdadeira corrida ao diaman-
te, o consul francés ~—~ gisua com indignagéo:

Este infame tri o (negreiro), € triste re 0 unico co-

mercio para o qual estio aptos os capitalistas da Bahia ¢ a prova

disso € convincente pois ndo hd um s6 deles que tenha querido

aplicar scus capitais na exploragdo das minas de diamante desco-

bertas nesta provincia. Por gosto e por especialidade, preferiram

todc nder expedigoy ta, ao

i de experimentar especulagdes sobre as quais poderiam
ooter nobremente lucros com toda garantia.

“ Mimstere des Affaires Etrangeres. Quar d’Orsay. PV, Mauboussin. Mémoire adjoint aux
Stats généraux de commerce ef de navigation du port de Bahia, année 1846
Correspondance Consulaire ¢t Commerciule Consulat de Bahia, Vol. 5. fol. 48,
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Néo apenas no mundo do comércio e da agricultura podiam ser
encontrados os beneficidrios do negécio do trafico. Havia todo um ramo
de atividades ligadas ao mar que estavam tecnicamente no centro da
atividade traficante. Eram os donos de estaleiros, os proprietdrios de
navios, os capitaes ¢ imediatos, eram os marinheiros.

Mauboussin nido conseguiu detalhar os gastos especificos com a
reparagio dos navios velhos nem as despesas de armag@ao dos navios
com cordas, velas e outros equipamentos. Ele apenas indica que estes
gastos eram considerdveis em relagdo a armacao dos navios, pois tudo
era comprado da melhor qualidade. Sabe-se também que dois navios, a
goeleta Mariquinha e o brigue Isabelle, sofreram reparos sérios depois
de terem sido capturados em Santa Helena pelos ingleses, que certa-
mente, como de habito, danificaram os navios para prejudicar o trifico.
Também os ganhos dos capitdes e imediatos nao foram especificados.
Mauboussin apenas descobriu que os capitiles e imediatos recebiam um
adiantamento em dinheiro de 2008000 e 100$000 réis. respectivamente,
ficando o restante condicionado ao sucesso da expedicdo. Falta tam-
bém no relatério Mauboussin a indicacio dos gastos de frete e seguro
das mercadorias transportadas diretamente da Europa para as feitorias
na Costa d’ Africa. Ele nos revela, no entanto. um montante global des-
tinado & economia naval em 18406, através do pagamento de 120$000
réis por escravo transportado para um total de 9.403 escravos transpor-
tados, estimado em 1.128:360$000 réis.

Outros grandes beneficidrios e cimplices do trafico, desde o pri-
meiro momento. eram os funciondrios do estado. Na verdade, os funcio-
ndrios civis e militares do porto embolsavam propinas como se fossem um
verdadeiro imposto, com a pequena diferenca que o faziam privadamente
e ndo para os cofres publicos. Estima-se que. a razao de 500$000 por
brigue e 250$000 por goeleta, foram embolsados 6:500$000 réis. o que
equivaliaa4,5 'irios do tenente-coronel comandante geral do Corpo de
Policia da Pro-  :ia da Bahia. Para os grandes funcionarios. chefes de
policiae subde  ados. a parte no butim era bem mais importante. Para
o0 ano de 1846, foram distribuidos 188:060$000 réis de propinas e agra-
dos, correspondentes a um pouco mais de 1.000 escravos novos a prego
de desembarque.
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Ha tambénm, na Bahia, os beneficidrios menores. para quem a
participagao no trifico torna distintos de outras pessoi ‘0 seu mesmo
( » social: os marinheiros do trafico. As tripulac 5 eram recru-
f a Bahia entre a gente de cor habituada a esta navegacdo. A
estimativa dos contingentes de tr'=—"" "0 ¢ muito prejudicada pelo
héabito, como tudo no trafico. de n arar o total da tripulagdo no
momento da eaida do porto de Salvador. As proprias informagdes cons-
tantes n permitem estimar que, no conjunto de 19 expedi-
coes de sucesso, foram pagos 622 saldrios de marinheiros pela traves-
sia do Atlantico, o que forma um total de 124:40¢""~ = 7 18-
sa de saldrios paga a pessoas simples do povo metidas no negécio do
trafico de escravos ndo . senta quase nada (2.9%) em rel ) a0
movimento anual de dinh.  _ girando no trifico. No entanto, « Ima
sociedade tao hierarquizada como a baiana do tempo da escravidao,
uma boa referéncia para avaliar o impacto desses salarios pagos so-
bre a renda da populacio urbana pobre de Salvador é a comparagiao
com o0s rios pagos a profissionais que se sittavam no mesmo nivel
sociald  narinheiros do trafico.

E  ma atividade de alto risco como esta, a remuneracdo dos
marinhe . estava subordinada ao nimero de expedi¢coes bem sucedi-
das por ano. A maioria das embarcagdes fez uma viagem por ano, o que
correspondia, em média. a 70 dias de trabalho. Nestes casos, cada ma-
rinheiro recebeu bem mais que um soldado de policia engajado no servi-
¢o um ano inteiro ¢ somente 50$000 réis a menos do que um artesido
livre. carpinteiro ou pedreiro, trabalhando estes um ano inteiro. Um ma-
rinheiro do brigue Trés Amigos, que fez a travessia por duas vezes em
1846, por 140 dias de trabalho recebeu muito mais do que qualquer tra-
balhador manual da cidade durante um ano de trabalho. Cada marinhei-
ro do brigue Brasiliense, que fez quatro viagens, percebeu uma renda
anual quase igual ao de um capitio de polic | , -
ldo social bem mais elevado que o deles.”' Com esta renda anual, cada
um destes marinheiros podia comprar para si um escravo africano novo,

" 0s dados de salarios pagos a profissionais artesios e funciondrios publicos para efeito de
comparagio com os salarios de marinheiros do trifico foram extraidos de Katia M. de
Queirds Mattoso, "An Nouveau Monde: une province d’un nouvel empire: Bahia au
XIX siecle”™ (Doutorado, Universidade de Paris [V-Sorbonne. 1986).
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um daqueles que ele ajudou a transportar para o cativeiro. Essa cupaci-
dade de capitalizagio por parte de gente livre de cor ajuda muito a com-
preender um dinamismo desta pequena economia do mar, onde se em-
pregavam escravos de pequenos proprietdrios nos servigos portudrios
como remadores e carregador . , ointerna da Baia de To-
dos os Santos, bem como em uma atividade muito intensa e lucrativa
como a pesca da baleia. Somente assim, o jovem consul investigador
entendeu os batuques e o fervor religioso desta gente do mar na festa do
Bom Jesus dos Navegantes.

Hoje. como ler corretamente o relatério de Pierre Victor
Mauboussin?

Certamente que o ojetivo perseguido pelo autor era sensibilizar,
de alguma forma, as autoridades do seu ministério em favor da campa-
nha abolicionista na Fran¢a que culminaria, em 1848, com a vitdria de
Vitor Schoelcher e seus seguidores. Na Bahia, um posicionamento o
nitido contra os mercadores ¢ senhores de escravos animava o se -
mento de rejeicdio ao conservadorismo dominante, ndo somente nc -
cante a escraviddo como também no que dizia respeito a liberdade s
povos, causa mobilizadora em um tempo de rebelido européia cont  a
Santa Alianga. Com o advento da onda revoluciondria de 1848,
Mouboussin se destacaria na agitacdo revoluciondria entre os estran-
geiros na Bahia, fosse enderecando calorosa correspondéncia a
Lamartine, ministro dos negdcios estrangeiros do governo provisério, ou
mobilizando a comunidade de cerca de 300 residentes franceses e mais
os brasileiros simpdticos a idéia da Republica para a coleta de fundos
para as vitimas daquela revolu¢io na Franga. Termina a sua estada
encabecando peticio em favor da promoc¢do de um funciondrio do con-
sulado, o que [he custa uma repreensio e ap 1 do posto.”

Cento e cingiienta anos depois, este re 1o perde inteiramente
asuaefic” ©  mo documento ativo e sobre  -se como testemunho.
O ardor zano espanta do ¢ u texto qualquer trago de hipocrisia
ou dissim , muito préprios  cultura da escravid © ncia

politica aguca os seus sentidos pa 1 ver, no sentido micheletiano tao em

Araudjo. Le politigue et I'économique
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voga entre os jovens republicanos da época. o clardo da Histéria. Mais
do que o desvendamento de nomes e fatos isolados, Pierre Victor
Mauboussin pretendeu aprese co em funcionamento
durante um ano na praga comercial da Bahia. E exatamente na repre-
sentag¢ao deste conjunto em movimento que reside a importancia do seu
testemunho.

A conexao africana

Como olhar hoje esta mdquina mercante negreira?

Grande € a tentag: ar o trafico negreiro como periferia
deum sistema capitaliste ido tendo como metrépole a Europa

e, mais p1 :isamente, a Inglaterra. Conectado com os mercados euro-
peus e am icanos como circuito complementar, foi capaz de fazer che-
gar a ecor mias ni » monetizadas e nido exportadoras de prodntac agri-
colas, cor »era o aso da Costa d’Africa, as manufaturas coropoias.
Operacior | no se tempo. seus resultados projetados para o futuro na
forma de acumula io primitiva de capital completariam a sua integra-
¢do perfeita no processo de desenvolvimento do capitalismo.

Ha também verdade em tndo isso. O que dizer da intensa circula-
¢ido de mercadorias que nos 1evera vlauboussin? Sdo manufaturas ale-
mas e inglesas que passam pela Bahia, que se juntam a mercadorias
baianas ¢ viio para a Costa d’Africa. Sao escravos que vém para os
engenhos produzir o aglicar que comprard manufaturados europeus,
contribuindo, pois, para o processode1 |~ S0 pital
na metrépole. No entanto, emerge do relatério a evidéncia de uma arti-
culacio bem mais complexa entre mercados diferentes. As mesmas
mercadorias europélas € a0 mesmo escravo atribuiam-se valores reais
e nominais diferentes de cada lado do Atlantico, todos eles desvinculados
dos respectivos custos de producio.

Olhando pelo lado do traticante Pereira Marinho. era um grande
negdcio comprar um escravo na Costa por um pouco mais de 20 mil réis
e poder vendé-lo por 480 mil réis, mesmo com altos riscos da travessia,
alto custo de transporte e uma importante taxa de propina as autorida-
des brasileiras. Poderiamos dizer, entdo. que o rei de Onim era lesado ao
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vender os cativos do hinterland nigeriano a 17 ongas beca? Se
atentarmos para a produ¢d@o do escravo na propria Afric emos que
0 seu custo era muito baixo, mesmo considerando as despesas de captura
feitas pelo rei-mercador, na medida em que eram as préprias sociedades
interioranas vitimas de capturas que produziam o alimento suficiente para
a criagio de seus proprios filhos.” Até mesmo o transporte do interior
para a costa era pago pelo trabalho dos préprios escravos como carre-
gadores das mercadorias que alimentavam o comércio interno na Afri-
ca. Nao poderfamos dizer que também era um grande negdécio para o rei
de Onim vender o que nada lhe custou e poder comprar 17 ongas em
fuzis, tecidos e mais presentes adicionais?

Outra grande tentagio ¢ fazer uma leitura muito particularista.
seja da corporagao brasileira dos traficantes, seja da rela¢™o comercial
ne zira entre Brasil e Africa vista como uma “sociedad negreira”.”
ou esmo falar em um amplo ¢ indefinido *mundo do traf o”. Hd tam-
bé verdade nisso. O relatério Mauboussin, no entanto, > tempo em
gu lescreve a natureza particular do negécio negreiro, nd negligencia
ai :xgracio paradoxal dos negociantes do trafico como i zres de uma
pr 1mercantil, suficientemente integrada no império infor 1al britinico
na condi¢@o de importadora de manufaturas.™ e perfeita ente margi-
nais como armadores e consignatirios negreiros.

Pensar o trifico Bahia-Lagos é também buscar for as de repre-
sentagio logica desta complexidade histérica. Tomando ¢ da uma das
partes neste negdcio negreiro como um conjunto matemdtico, no sentido
da metdfora braudeliana da representagiio das estruturas como conjun-
tos de conjuntos,™ pode-se representar o negdcio negreiro como inter-
secdo entre elas, com efeitos diferenciados em cada uma. Esse exerci-
cio simples pode ajudar-nos a compreender melhor o testemunho do

jovem consul francés.

" Claude Meillassoux, Anfropologia da escraviddo O ventre ro ¢ dinheiro. Rio de
Jeooeme Veere Zaharo 1995
P ., La route des esclaves. Négric bows d'ék u XVII° Siecle. Paris,
Hachette. 19380,

" Fran =~ 7 t. “Angiet 850. Un s cl demi d’ échanges
commerctaux”. Histoire. économie et sociétc . 2.(1990), pp. 287-317

“ Fernand Braudel, Os jogos das irocas, Lisboa/Rio de Janeiro, Cosmos, 1985.
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A intersecio negreira
Essa intersecdo entre a Bahia escravista e a Costa d” Africa exportado-
ra de escravos pode ser assim formalizada:

B m Ca

Neste espaco de intersegio estdo contidos alguns elementos que
ddo ao trifico negreiro uma grande capacidade de resisténcia diante
das acdes hostis ortundas destas mesmas sociedades como também do
sistema mundializado de mercados tendo como metrépole a Inglaterra
antitraficante.

O primeiro elemento que salta aos olhos & a sobrev  ncia, pela
adociio de priticas e pelo aperfeicoamento de tradigdes ¢ >rciais, de
uma economia do (rifico coordenada por convencoes ¢ scificas,”
construidas historicamente e reafirmadas quotidianamente por todos os
agentes do trifico, do lado da Costa d’Africa ¢ do lado da Bahia. O
relatério de Mauboussin ilustra muito bem as conclusdes de historiado-
res africanistas que representam esse comércio de escravos como um
negdcio organizado. bas " -imento de regras comerciais
consensuais € na confianga mutua entre parceiros, mesmo quando es-
sas regras contrariavam as normas do free trade inglés hegemoénico.™

O segundo efemc.... » € a constituicio, nesta economia
do trafico, de um espaco econdmico ndo regulamentado por qualquer
autoridade estatal. Como bem mostra Maubousst “ado brasileiro,
tendo aceito a pressdo inglesa de proscriciio do tiweu, Ornou-se inca-
paz de cobrar taxas e impostos sobre essa atividade, resignando-se a
aceitar a propina como forma corrompida de remuneracio de seus fun-
cionirios civis e militares. Para tanto, dependia dos resultados das expe-
di¢Ges negreiras, dos costumes estabelecidos por este negécio, subordi-
nando-se, finalmente, a vontade dos traficantes. Esse império brasileiro

7 Usamos o concerto de “convengdo™ tal como ¢ trabalhado pelos economistas que
v

buscam a andlise da coordenacio econdmica ndo apenas atraves da auto-; '

mercado. mas também atraveés de convened - oot André Orléun (org.). Analvse
deonomigue des conventions. Paris, PUF, |

* Christ “West alrican wrade A DL LO0O - L3007 in ) F Ade Ajayi and lan
Espic B housand vears of West African history {Ibadan, ibadan University and

Nelson. 1977). pp. 237-252.
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nao “spunha de qualquer jurisdigdo na Costa d’ Africa, nem dispunha de
qua aer possibilidade e intervengao politica ou militar para dirimir con-
flitc  ou impor condi¢des mais favordveis aos seus stditos. Do lado
afric 10, o rei de Onim ndo tinha qualquer soberania para além da feitoria,
assegurando apenas as condigdes de seguranga das operacoes na Cos-

ta em troca igualmente de propinas e taxas disfarcadas em pres 5.
Para completar o quadro de auséncia de regulamenta¢io estatal. -
cretagao da ilegalidade deste coméreio pela Inglaterra e sua impc 0

ao fraco estado brasiletro, impediam o estabelecimento de qualques -
do bilateral entre o Império do Brasil e o Reino de Onim.” Tudo real-
mente dependia, inclusive a moeda de referéncia, dos consensos esta-
belecidos entre os parceiros do negocio. Os conflitos entre eles certa-
mente existiam. mas n noticias de afrontamentos ou rupturas gra-
ves. Predominava principalmente o que registrou Pierre Pluchon:

Todos, que $6 pensam em enganar-se mutuamente no acessorio

— tirar o maximo de vantagens possiveis do interlocutor — ma-

nifestam uma estrita solidariedad rclo

dos cativos.™

Um terceiro elemento a ser considerado € a reprod- "o, nos dois
lados do Atlantico, de grupos sociais que viviam do tri 0 e que se
constitufam em agentes do intercimbio social, econdmico  altural para
além da compra ¢ venda de escravos. Quando se extir e o trdfico
transatlantico e, portanto rciantes brasileiros vi...n as costas
para a Costa d’Africa, es s de “brasileiros” na Africa e “afri-
canos” na Bahia permanecem como elo de comunicagido entre 0s povos
da Costa e da didspora na Bahia."

¥ A posigio de distanciamento da Africa adotada pelo lmpério Brasileiro € bem demons-
trada pela historia diplomatica brasileira: Alberto da Costa e Silva. As rela¢des entre o
Brasil ¢ a Africa Negra. de 1822 a 1° Guerra Mundial, Luanda. Museu Nacional da
Escravatura/Instituto Nacional do Patriménio Cultural. 1996; Alberto da Costa ¢ Silva,
“0 Brasil, a Africa e o Atldntico no século XIX7, STVDIA, 52 {1994). pp. 195-220.
Pierre Pluchon. La route '~ ~sclaves, p. 125.

B

* O fendmeno dos “brasile a Africa jd foi bastante estudado: Verger, Fluxe e reflu-
X0, pp 599-632; Jerry M Turner. Les b The impact of former Brazilian

e

slaves upon Dahonmev. boswn. Boston University, 1975 Bellarmin Coffi Codo.
brésiliens en Afrique de I'Ouest: hier et avjourd’hui™, UNESCO/SSHRC Sununer Instit,
La route des esclaves - The slave route. Toronto, York University, 1997 ¢ Manu
Carneiro da Cunha, Negros, estrangeiros; os escravos libertos e sua volta a A)‘J'i('a, sau
Paufo. Brasiliana. 1985
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Um dltimo elemento que uma leitura contemporinea desta inter-

sec¢do negreir o pode desconsiderar é a produ¢io de uma
territorialidade -dfico. Diferentemente da equagao historicamente
construida das ¢ mias nacionais localizadas em territérios continuos

delimitados, ocupauds por populacdes vivendo em situagdo de contigiii-
dade e submetidas a um sistema de poder unificado nacionalmente, a
interse¢iio negreira construiu um espago em rede,” interligando, pela
J T aventureira e perseguida, portos de trafico, articulando po-
aeres uneientes e criando refer s culturals para povos
e rentes. Olhar para a territorialidade do trafico é como
antever formas precoces da globalizagiio contempordnea, onde, no lu-
gar do Atlantico, navega-se o ciberespago.

A diferenca negreira

A intersecdo negreira provoca também a sua negagdo em ambas as partes.
Ca-B
B-Ca

No lado africano, a revolta contra a deportag: escra-
vidao mercantil do outro lado do Atlantico constitui uina uas s €mMo-
cionantes sagas dc luta pela liberdade escritas na histéria dos povos. As
constantes revoltas no interior africano, nos portos da Costa, nos navios
e no porto de desembarque. Essa reacdo africana ao trifico deve ser
também considerada nos processos de desestabilizagdo dos reinos so-
beranos traficantes e de facilitagdo da ocupagio colonial posterior a
aboli¢iio do trafico atlantico, que trazia como bandeira o fim da escravi-
dao, como, por exemplo, a resisténcia do povo do reino de Ketu 4 escra-
viddo que lhes havia imposto o reino do Daomé. ™

No lado baiano, a reagdo ao trdfico se da tanto pela resisténcia a
escravidao, manifestada pelas revoltas africanas nas plantagdes de agicar
¢ nas armagdes de peixe da Bahia, pela participag@o crioula em revoltas

¥ Milton Santos et alit, Territdrio, globalizacdo e fragmentacdo. Sio Paulo, Hucitec/
ANPUR. 1996,

# Elisce Soumonni, “From the interior to the coast: brideine rhe oan in the study of the
slave trade and sl T 70 Unesco/SSHRC oo oeeeee. La route des
esclaves - The sl . York University, 1997
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populares, pelos quilombos e pelas fugas. Manifesta-se também a opo-
si¢do ao trafico que resulta da rejeicdo 4 presenca africana no Brasil
sustentada por liberais. alguns dos mais radicais, do fim do século X VIII
aos fins do século XIX, que defendiam a reexportagao dos filhos do

trifico para a Africa ou, no pior dos casos, uma ,)7tao radical
do negro no Brasil que apaga: - *~ -~ ~mdria dos restantes a “‘barbaria”
afric “Jm exemplo eloqti e tipo de oposic - a
defe : fez Miguel Calmon da colonizaciio européia. em 1835, ainda
trau tdo pela insurrei¢do dos malés:

. 0 de prevenir, com cfficacia e evidente utilidade, a funesta
necessidade de africanos. ou os effeitos ainda mais funestos da
existencia de tantos barbaros neste abengoado Paiz.

... Reconheco que a Colonisacao nesta Provincia, tem que en-
contrar ndo pequenas difficuldades. (...) A 2" consiste na solapa-
da e arteira opposi¢do . que a entrada de colonos livres devem

faz " ymorais traficantes de Carne-humana, esses Contraban-
dis HIs. € seos numerosos asseclas e comparces, que conti-

nuam a importar Africanos. d facilitar o seo desembarque em nos-
sas Coslas. ¢ a promovér a sua venda em nossos Mercados.™

A reuniao afro-baiana

A interse¢dio negreira é também responsavel pela reunido dos
dois lados do Atlantico, no que se poderia formalizar como

B u Ca

expressdo mesmo de uma cultura afro-brasileira resultante da vivéncia
dos filhos da didspora africana no Brasil, civilizando africanamente uma
sociedade brasileira e estabelecendo as referéncias que tornam possi-
veis as nave 1¢oes contemporineas que reatam contato com aquelou-
tros que abr ileiraram a Costa d” Africa.
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